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Sehr geehrte
sehr geehrte Damen und Herren,

die DB AG, DB Immobilien, als von der DB InfraGO AG (ehemals DB Netz AG [ DB Station & Service
AG) und DB Energie GmbH bevolimachtigtes Unternehmen, (ibersendet lhnen hiermit folgende
Gesamtstellungnahme zum o.g. Bebauungsplan.

Beim o.g. Verfahren bitten wir um Beachtung und Einhaltung der nachfolgenden Stellungnahme:

Durch das Vorhaben diirfen die Sicherheit und die Leichtigkeit des Eisenbahnverkehres auf der
angrenzenden Bahnstrecke nicht gefahrdet oder gestort werden.

Die Deutsche Bahn AG ist gesetzlich verpflichtet, den sicheren Betrieb des Eisenbahnverkehrs zu
gewahrleisten. Diese Verpflichtung basiert auf einem umfassenden Rechtsrahmen, der durch § 4
des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) und § 2 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
(EBO) gestiitzt wird. GemdR § 4 AEG missen Infrastruktur und Fahrzeuge so gestaltet und betrieben
werden, dass sie den Anforderungen der offentlichen Sicherheit genligen. § 2 EBO konkretisiert
diese Anforderungen, indem die Einhaltung der anerkannten Regeln der Technik vorgeschrieben
werden.

Diese umfassenden Rechtsvorschriften unterstreichen die Verantwortung der Deutschen Bahn AG,
durch technische und betriebliche MaRnahmen die Sicherheit des Bahnverkehrs zu gewahrleisten.
VerstoRe gegen diese Vorgaben kénnen als Ordnungswidrigkeiten gemaR § 64b EBO geahndet
werden.

Durch die Inhalte, Festlegungen und Zielsetzungen des o.g. Bebauungsplans dirfen der
gewohnliche Betrieb der bahnbetriebsnotwendigen Anlagen einschlieflich der Manahmen zur
Wartung und Instandhaltung sowie MaRnahmen zu Umbau, Erneuerung oder ggf. notwendiger
Erweiterungen keinesfalls verzégert, behindert oder beeintrachtigt werden.

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) hat an dieser Stellungnahme nicht mitgewirkt. Wir bitten, das
Eisenbahnbundesamt am Verfahren zu beteiligen.

Die Anschrift lautet: Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Miinchen, ArnulfstraRe 9-11, 80335
Miinchen.

1. Immobilienrelevante Belange
Es befinden sich keine Flachen der DB AG im Umgriff des Geltungsbereichs des Bebauungsplans.

Aus den eingereichten Unterlagen gehen keine Hinweise auf bestehende Vereinbarungen zu
Gunsten der DB AG und der mit dieser nach § 15 AktG verbundenen Unternehmen (Dienstbarkeiten,
schuldrechtliche Vereinbarungen etc.) hervor. Es wird darauf hingewiesen, dass sdmtliche
ibernommenen Verpflichtungen und Verzichte zu Gunsten der Unternehmen des DB Konzerns -
auch soweit sie nicht dinglich gesichert sind-, vom Antragsteller und dessen Rechtsnachfolger
vollumfanglich zu beriicksichtigen sind. Veranderungen und MaBnahmen an Dienstbarkeitsanlagen
bzw. Bahnbetriebsanlagen diirfen nicht ohne Genehmigung des Dienstbarkeitsberechtigten bzw.
des Anlagenverantwortlichen erfolgen.

Wir bitten Sie, die Unterlagen daraufhin zu priifen. Besteht ein entsprechender Sachverhalt, so sind
die fiir die Beurteilung der zu entscheidenden Fragen erforderliche Angaben zu erganzen und uns
erneut zur Stellungnahme vorzulegen. Ergeben sich zu einem spateren Zeitpunkt Auswirkungen auf
Eisenbahnbetriebsanlagen, behalten wir uns weitere Bedingungen und Auflagen vor.

Bei voriibergehender Inanspruchnahme von bahneigenen Flachen durch Dritte ist vor Beginn der
Baumalnahme eine vertragliche Regelung erforderlich. Bahnflaichen diirffen ohne vertragliche
Regelung nicht in Anspruch genommen werden.

2, Infrastrukturelle Belange
Kabel- und Leitungsanfrage:

Im angefragten Bereich sind keine erdverlegten Kabel und Leitungen der DB AG bekannt. Jedoch
muss im unmittelbaren Bereich von DB-Liegenschaften jederzeit mit dem Vorhandensein
betriebsnotwendiger Kabel und Leitungen gerechnet werden.

Der Bauherr ist verpflichtet, die 6rtlich zustandigen Versorgungsunternehmen (Strom, Gas, Wasser,
Kanal usw.) tiber evtl. vorhandene Kabel oder Leitungen selbst zu befragen und deren Lage 6rtlich
festzulegen.
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Treten unvermutete, in den Planen nicht angegebenen Kabel und Leitungen auf, dann ist umgehend
die DB InfraGO AG bzw. die DB AG zu informieren.

Auf Strafbarkeit nach StGB §§ 315, 316 b) und 317 bei vorsatzlicher oder fahrlassiger Beschadigung
von Kabeln wird ausdriicklich hingewiesen.

Allgemeine Hinweise fiir Bauten nahe der Bahn:

Es wird hiermit auf § 64 EBO hingewiesen, wonach es verboten ist, Bahnanlagen,
Betriebseinrichtungen oder Fahrzeuge zu beschddigen oder zu verunreinigen, Schranken oder
sonstige Sicherungseinrichtungen unerlaubt zu 6ffnen, Fahrthindernisse zu bereiten oder andere
betriebsstérende oder betriebsgefahrdende Handlungen vorzunehmen.

Das Planen, Errichten und Betreiben der geplanten baulichen Anlagen hat nach den anerkannten
Regeln der Technik unter Einhaltung der giiltigen Sicherheitsvorschriften, technischen Bedingungen
und einschlagigen Regelwerke zu erfolgen.

Ein widerrechtliches Betreten und Befahren des Bahnbetriebsgelindes sowie sonstiges
Hineingelangen in den Gefahrenbereich der Bahnanlagen ist gemaR § 62 EBO unzuldssig und durch
geeignete und wirksame MaflRnahmen grundsatzlich und dauerhaft auszuschlieRen. Dies gilt auch
wahrend der Bauzeit.

Der Bereich der Gleisanlagen darf ohne Sicherungsposten nicht betreten werden. Sicherungsposten
sind bei einem bahnzugelassenen Sicherungsunternehmen zu bestellen.

Mitarbeiter des DB Konzerns und beauftragte Dritte haben ein jederzeitiges Wege- [ Zufahrts- und
Betretungsrecht der Bahnbetriebsanlagen auch wahrend der Bauarbeiten.

Die Benutzung von Bahngrund als Zugang oder Zufahrt zum Baugrundstiick kann nicht gestattet
werden.

Die Erlaubniskarte fiir Dritte zum Betreten der Bahnanlagen fiir Vermessungsarbeiten, zur Entnahme
von Bodenproben etc. wird gemaR DB Konzernrichtlinie 135.0201 bei der DB InfraGO AG beantragt.

Bitte wenden Sie sich fiir Riickfragen an die DB InfraGO AG, Herrn
Oberbau Ingolstadt I.1A-S-N-AUG-IF 05. Sie erreichen

Bahnhofstr. 4. 85051 Ingolstadt, Tel.
(@deutschebahn.com.
Bei Planungs- und Bauvorhaben in raumlicher Nahe zu Bahnbetriebsanlagen ist zum Schutz der

BaumafRnahme und zur Sicherung des Eisenbahnbetriebs das Einhalten von Sicherheitsabstinden
zwingend vorgeschrieben.

Bezirksleiter
der DB InfraGO AG,
oder per Mail:

Grundsatzlich ist fiir BaumaRnahmen bei elektrifizierten Strecken ein Abstand von 7,5 m zum
Gleishereich einzuhalten.

Bei Bauarbeiten in Gleisndhe sind die Veroffentlichungen der Deutschen Gesetzlichen
Unfallversicherung DGUYV Vorschrift 1, DGUV Vorschrift 4, DGUV Vorschrift 53, DGUV Vorschrift 72,
DGUV Regel 101-024, DGUV Vorschrift 78, DV 462 und die DB Konzernrichtlinien 132.0118,
132.0123 und 825 zu beachten.

Wenn Sicherheitsabstiande zu Bahnbetriebsanlagen unterschritten werden miissen, sind nach Art der
jeweiligen Gefdahrdung geeignete MaRnahmen mit der DB InfraGO AG abzustimmen und zu
vereinbaren. Die erforderlichen Nachweise und Planungen sind vorher zur Prifung der DB InfraGO
AG vorzulegen. Die DB InfraGO AG legt die Schutzmalnahmen und mogliche
Standsicherheitsnachweise fiir Bauwerke fest, die dann bindend zu beachten sind.

Der Bauherr ist angehalten, das Grundstiick im Interesse der offentlichen Sicherheit und auch im
Interesse der Sicherheit der auf seinem Grundstiick verkehrenden Personen und Fahrzeuge derart
einzufrieden, dass ein gewolltes oder ungewolltes Betreten und Befahren von Bahngelande oder
sonstiges Hineingelangen in den Gefahrenbereich der Bahnanlagen verhindert wird.

Die Bauherrn haben zu gewahrleisten, dass von Kunden / Besuchern der Betriebe keine Gefdhrdung
des Eisenbahnbetriebes ausgeht oder DB Anlagen beeintrachtigt werden.

Bei Bauausfiihrungen unter Einsatz von Bau- [ Hubgeraten (z.B. (Mobil-) Kran, Bagger etc.) ist das
Uberschwenken der Bahnflache bzw. der Bahnbetriebsanlagen verboten. Falls ein Uberschwenken
der Bahnflaiche nicht vollstindig ausgeschlossen werden kann bzw. der Mindestabstand zu
Bahnanlagen nicht ausreichend ist, muss eine Kranvereinbarung abgeschlossen werden. Es muss

dabei vom ungiinstigsten Fall ausgegangen werden: Die Uberschwenkbegrenzung ist nicht

L ]
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funktionsfahig, der Kran schwenkt in Richtung der Bahnanlagen, gleichzeitig ist der Ausleger und die
Kette maximal ausgefahren. Auch in diesem Fall muss der Mindestabstand von 5,00 m zu den
Bahnanlagen gewadhrleistet ~werden. Im Rahmen der Kranvereinbarung werden
SicherheitsmalRnahmen wie z.B. eine Uberschwenkbegrenzung und die Bahnerdung des Krans inkl.
einer Abnahme vor Ort durch den Anlagenverantwortlichen von DB InfraGO vorgegeben.

Die schriftliche Kranvereinbarung muss mindestens 8 Wochen vor Kranaufstellung bei der DB
InfraGO AG beantragt werden. Die Kosten sind vom Antragsteller bzw. dessen Rechtsnachfolger zu
tragen.

Der Antrag zur Kranaufstellung ist mit Beigabe der KonzernstellungnahmMrhaben
bei der DB InfraGO AG, m, IIFD-S, Tel.: Mail:
m@deutschebahn.com, ichelstr. 1, 80634 Miinchen, einzureichen. Generell ist auch
ein maléstablicher Lageplan (M 1:1000) mit dem vorgesehenen Schwenkradius vorzulegen.

Baumaschinen, Container, Leitplanken sowie metallische Zaune und andere leitfihige Anlagen sind

mit einer Bahnerdung zu versehen, sofern der Mindestabstand von 4,00 m zur Gleisachse
unterschritten wird.

Das Erfordernis der Bahnerdung kann auch durch die Art und Weise der Bauarbeiten ausgeldst
werden, wenn die Gefahr der Berlihrung von unter Spannung stehenden Teilen trotz Einhaltung der
Schutzabstdnde besteht. Die anfallenden Kosten gehen zu Lasten des Bauherrn bzw. seiner
Rechtsnachfolger.

Die Sicht auf Signale und Signalanlagen muss gemdl den geltenden Richtlinien standig -auch
wahrend der Bauphasen - uneingeschrankt gewahrleistet sein.

Bei Einsatz eines Baggers ist ein Sicherheitsabstand von >= 5,0 m zum Gleis einzuhalten, ansonsten
ist eine Absicherung des Baggers mit Sicherungsplan und Sicherungsfirma erforderlich.

Die  Bauarbeiten missen  grundsatzlich  auflerhalb  des Einflussbereichs  von
Eisenbahnverkehrslasten (Stiitzbereich) durchgefiihrt werden,

Wenn dies nicht moglich ist, ist rechtzeitig vor Baubeginn eine gepriifte statische Berechnung durch
den Bauherrn vorzulegen (DB Konzernrichtlinien 836.2001 i.V.m. 800.0130 Anhang 2). Dieser muss
von einem vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zugelassenen Priifstatiker gepriift worden sein. Es ist
nachzuweisen, dass durch das geplante Bauvorhaben die Bahnbetriebsanlagen nicht in ihrer
Standsicherheit beeintrachtigt werden.

Erdarbeiten innerhalb des Stiitzbereichs von Eisenbahnverkehrslasten diirfen nur in Abstimmung
mit der DB InfraGO AG und dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ausgefiihrt werden.

Im Bereich der Signale, Oberleitungsmasten und Gleise diirffen Grabungs- [ Rammarbeiten zur
Baugrubensicherung (auch aufRerhalb des Druckbereiches von Eisenbahnverkehrslasten) nur unter
standiger Beobachtung des Gleises durch einen Bauliberwacher Bahn erfolgen. Wir weisen darauf
hin, dass der bahnzugelassene Bauiiberwacher Bahn rechtzeitig am externen Markt einzukaufen ist.
Die bahneigene Bauiliberwachung der DB InfraGO AG ist rechtzeitig (ber den Termin zu
verstdandigen:

Der Stitzbereich ist definiert in den DB Konzernrichtlinie 836.2001 i.V.m. 800.0130 Anhang 2.
Gelandeanpassungen im Bereich der Grundstiicksgrenze sind unter Beachtung der DB
Konzernrichtlinien 800.0130 und 836 zulassig.

Vorsorglich weisen wir darauf hin, dass Setzungen, auch im Millimeterbereich, im Bereich der
Gleisanlagen unzuldssig sind. Durch die MaRnahmen entstehende Gleislagefehler sind auf Kosten
des Verursachers maschinell zu beseitigen.

Bei Abbrucharbeiten ist die Staubentwicklung in Grenzen zu halten. Sie darf die freie Sichtim Bereich
der Gleisanlagen, inshesondere des Bahniibergangs, nicht einschranken.

Sollte mit Wasser zur Vermeidung der Staubemissionen gearbeitet werden, so ist in jedem Fall eine
Lenkung des Wasserstrahls auf die Bahnanlage auszuschlieRen. Es muss in jedem Fall dafiir
gesorgt werden, dass keine Teile der Abbruchmassen auf die Bahnanlage (Gleisbereich) gelangen
konnen (Vermeidung von Betriebsgefahrdungen).

Beim moglichen Einsatz eines Spritzgerdtes verweisen wir auf die Gefahr (z.B. elektrischer
Uberschlag), die von der angrenzenden Bahn-Oberleitung (15 000 V) ausgeht.
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Bahngeldande darf weder im noch iber dem Erdboden iberbaut werden. Grenzsteine sind vor
Baubeginn zu sichern. Sie diirfen nicht Giberschiittet oder beseitigt werden. Erforderlichenfalls sind
sie zu Lasten des Bauherrn neu einzumessen und zu setzen.

Die Abstandsflaichen gemal Art. 6 BayBO sowie sonstige baurechtliche und nachbarrechtliche
Bestimmungen sind einzuhalten.

Wir weisen ausdriicklich darauf hin, dass Brandschutzabstande nach MalRgaben der BayBO aus
bahntechnischen und sicherheitsrelevanten Griinden nicht iibernommen werden.

Ergdanzend weisen wir vorsorglich noch darauf hin, dass Brandlasten grundsatzlich nicht
tibernommen werden konnen bzw. aus bahntechnischen Griinden abzulehnen sind (z.B.
Brandgefahr von Ziigen oder Giiterwagen mit brennbaren Stoffen, Brandsicherheitskonzepte etc.).

Baumaterial, Bauschutt etc. diirfen nicht auf Bahngeldnde zwischen- oder abgelagert werden, es sei
denn, es wird aufgrund voriibergehender Inanspruchnahme von Bahngrund ein Mietvertrag
abgeschlossen (Baustelleneinrichtungsflache).

Lagerungen von Baumaterialien entlang der Bahngelandegrenze sind so vorzunehmen, dass unter
keinen Umstanden Baustoffe | Abfalle in den Gleisbereich (auch durch Verwehungen) gelangen.

Bei Aufschiittungen von Baumaterial sind die Schutzabstiande zu spannungsfiihrenden Teilen
einzuhalten.

Dach-, Oberflachen-, Oberwasser und sonstige Abwdasser diirfen nicht auf oder (iber Bahngrund
abgeleitet werden. Sie sind ordnungsgemdaR in die offentliche Kanalisation abzuleiten. Einer
Versickerung in Gleisndhe kann nicht zugestimmt werden.

Bahneigene Durchldasse und Entwasserungsanlagen diirfen in ihrer Funktion nicht beeintrachtigt
werden (DB Konzernrichtlinie 836.4601 ff.). Ein Zugang zu diesen Anlagen fiir Inspektions-,
Wartungs- und InstandhaltungsmafRnahmen ist sicherzustellen.

Die Vorflutverhaltnisse (Bahnseitengraben) diirffen durch die BaumaRnahme, Baumaterialien,
Erdaushub etc. nicht verandert werden.

Bei Planung von Lichtzeichen und Beleuchtungsanlagen (z.B. Baustellenbeleuchtung,
Parkplatzbeleuchtung, Leuchtwerbung aller Art etc.) in der Nahe der Gleise oder von
Bahniibergangen etc. hat der Bauherr sicherzustellen, dass Blendungen der Triebfahrzeugfiihrer
ausgeschlossen sind und Verfalschungen, Uberdeckungen und Vortaduschungen von Signalbildern
nicht vorkommen.

Sollte sich nach Inbetriebnahme der Reklameeinrichtung herausstellen, dass es doch zu
Beeintrachtigungen der Signalsicht kommt, ist DB seitig mit einem Widerruf der Zustimmung bzw.
mit Einschrankungen oder Abanderungen zu rechnen.

Photovoltaik- bzw. Solaranlagen sind blendfrei zum Bahnbetriebsgelande hin zu gestalten. Sie sind
so anzuordnen, dass jegliche Blendwirkung ausgeschlossen ist. Sollte sich nach der Inbe-
triebnahme eine Blendung herausstellen, so sind vom Bauherrn entsprechende Abschirmungen
anzubringen.

Alle Neuanpflanzungen im Nachbarbereich von Bahnanlagen, insbesondere Gleisen, miissen den
Belangen der Sicherheit des Eisenbahnbetriebes entsprechen.

Zu den Mindestpflanzabstinden ist die DB Konzernrichtlinie (Ril) 882 ,Landschaftsplanung und
Vegetationskontrolle“ zu beachten.

Der Groliteil des Regelwerks beschaftigt sich mit verschiedenen Aspekten zu Bepflanzungen an
Bahnstrecken.

Abstand und Art von Bepflanzungen miissen so gewahlt werden, dass diese z.B. bei Windbruch
nicht in die Gleisanlagen fallen konnen. Diese Abstinde sind durch geeignete MalRnahmen
(Riickschnitt u.a.) stdndig zu gewahrleisten. Der Pflanzabstand zum Bahnbetriebsgeldnde ist
entsprechend der Endwuchshéhe zu wahlen. Soweit von bestehenden Anpflanzungen
Beeintrachtigungen des Eisenbahnbetriebes und der Verkehrssicherheit ausgehen kénnen, miissen
diese entsprechend angepasst oder beseitigt werden. Bei Gefahr in Verzug behalt sich die Deutsche
Bahn das Recht vor, die Bepflanzung auf Kosten des Eigentiimers zuriickzuschneiden bzw. zu
entfernen. Wir bitten deshalb, entsprechende Neuanpflanzungen in unmittelbarer Bahnnahe von
vornherein auszuschlieRen.
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Wir weisen auf die Verkehrssicherungspflicht (§§ 823 ff. BGB) des Grundstiickseigentiimers hin.
Soweit von bestehenden Anpflanzungen Beeintrachtigungen des Eisenbahnbetriebs und der
Verkehrssicherheit ausgehen konnen, missen diese entsprechend angepasst oder beseitigt
werden. Bei Gefahr in Verzug behalt sich die DB AG vor, die Bepflanzung auf Kosten des
Eigentliimers zurlickzuschneiden bzw. zu entfernen.

Durch den Eisenbahnbetrieb und die Erhaltung der Bahnanlagen entstehen Emissionen
(insbesondere Luft- und Korperschall, Abgase, Funkenflug, Abriebe z.B. durch Bremsstdube,
elektrische Beeinflussungen durch magnetische Felder etc.), die zu Immissionen an benachbarter
Bebauung fiihren kénnen.

Gegen die aus dem Eisenbahnbetrieb ausgehenden Emissionen sind erforderlichenfalls vom
Bauherren auf eigene Kosten geeignete Schutzmalinahmen vorzusehen bzw. vorzunehmen.

Kiinftige Aus- und UmbaumaRnahmen sowie notwendige MaRnahmen zur Instandhaltung und dem
Unterhalt, in Zusammenhang mit dem Eisenbahnbetrieb, sind der Deutschen Bahn weiterhin
zweifelsfrei und ohne Einschrankungen im 6ffentlichen Interesse zu gewahren.

Die Flachen befinden sich in unmittelbarer Nahe zu unserer Oberleitungsanlage. Wir weisen hiermit
ausdriicklich auf die Gefahren durch die 15000 V Spannung der Oberleitung hin und die hiergegen
einzuhaltenden einschldagigen Bestimmungen.

Die Standsicherheit und Funktionstiichtigkeit der Bahnanlagen (insbesondere Bahndamm, Kabel-
und Leitungsanlagen, Signale, Oberleitungsmasten, Gleise etc.) sind stets zu gewahrleisten.

Die Standsicherheit und Funktionstiichtigkeit aller durch die Errichtung und die geplante Malinahme
betroffenen oder beanspruchten Betriebsanlagen der Eisenbahn ist stindig und ohne
Einschrankungen, auch insbesondere wahrend der Baudurchfiihrung, zu gewahrleisten.

Bei Planungs- und Bauvorhaben in raumlicher Nahe zu Bahnbetriebsanlagen ist zum Schutz der
BaumaRnahme und zur Sicherung des Eisenbahnbetriebs das Einhalten von Sicherheitsabstanden
zwingend vorgeschrieben.

Bei allen Arbeiten im Bereich von Anlagen der Eisenbahnen des Bundes (EdB) ist das bautechnische
Regelwerk der DB InfraGO AG in Verbindung mit ,Eisenbahnspezifische Technische
Baubestimmungen® (EiTB) zu beachten.

Oberleitung | Oberleitungsanlagen:

Bei allen Arbeiten und festen Bauteilen in der Nahe unter Spannung stehender, der Beriihrung
zuganglicher Teile der Oberleitung ist von diesen Teilen auf Baugerate, Krane, Geriiste und andere
Baubehelfe, Werkzeuge und Werkstlicke nach allen Richtungen ein Sicherheitsabstand von 3,50 m
einzuhalten (DIN EN 50122-1 (VDE 0115-3): 2023-02 und DB Konzernrichtlinien 997.01177 und
132.0123A01 Abschnitt 1*). In diesem Bereich diirfen sich weder Personen aufhalten noch Geréte
bzw. Maschinen aufgestellt werden.

Die Standfestigkeit, der an den Geltungsbereich des vorgelegten Bebauungsplans angrenzenden
Oberleitungsmasten darf durch die Baumalinahme nicht beeintrachtigt werden. Die Erdoberkante
darf bei Flachmasten bzw. Betontragmasten im Umkreis von 3,00 m sowie bei Winkelmasten
bzw. Betonabspannmasten im Umkreis von 5,00 m nicht verdndert werden. Bei Unterschreitung
der geforderten Abstande ist vom Veranlasser ein statischer Nachweis vorzulegen.

Der Mindestabstand von Bauwerken zu den bahneigenen 15 [ 20 kV - Speiseleitungen und zu
Oberleitungsmastfundamenten muss jeweils 5,00 m betragen. Fiir Instandsetzungsarbeiten muss
ein Arbeitsraum von 1,50 m um die Oberleitungsmaste freigehalten werden. Bei Bauarbeiten in der
Ndhe von Oberleitungen | Oberleitungsanlagen sind die Veréffentlichungen der Deutschen
Gesetzlichen Unfallversicherung DGUV Vorschrift 4 und DV 462 zu beachten.

Wir verweisen auf die Sorgfaltspflicht des Bauherrn. Fiir alle zu Schadensersatz verpflichtenden
Ereignisse, welche aus der Vorbereitung, der Bauausfiihrung und dem Betrieb des Bauvorhabens
abgeleitet werden kénnen und sich auf Betriebsanlagen der Eisenbahn auswirken, kann sich eine
Haftung des Bauherrn ergeben.

Wir bitten Sie als Bauherrn, in lhrem eigenen Interesse, dafiir zu sorgen, dass lhre Auftragnehmer
bzw. die den Bau ausfiihrenden Personen {iber die in dieser Zustimmung aufgefiihrten Bedingungen
sowie die Gefahren aus dem Eisenbahnbetrieb in geeigneter Weise unterrichtet werden. Ferner ist
darauf hinzuwirken, dass die Bedingungen und Hinweise auch eingehalten werden.
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Die Richtlinien der DB (Druckausgaben und CD-ROMs) sind kostenpflichtig (iber den
~Kundenservice fiir Regelwerke, Formulare und Vorschriften" unter der folgenden Adresse erhaltlich:

DB Kommunikationstechnik GmbH

Medien- und Kommunikationsdienste,
Informationslogistik,

Kriegsstralle 136,

76133 Karlsruhe

Tel.: 0721/ 938-5965, Fax: 069 / 265-57986
E-Mail: dzd-bestellservice@deutschebahn.com

Sollten sich durch das Vorhaben zu einem spateren Zeitpunkt flir den Eisenbahnbetrieb
sicherheitsrelevante Auswirkungen ergeben bzw. festgestellt werden, behalt sich die DB AG weitere
Bedingungen und Auflagen vor.

Wir bitten Sie, uns an dem weiteren Verfahren zu beteiligen und uns zu gegebener Zeit das
Abwagungsergebnis zu (ibersenden.

Antrage auf Baugenehmigung flir den Geltungshereich sind uns erneut zur Stellungnahme vor-
zulegen. Wir behalten uns weitere Bedingungen und Auflagen vor.

Fiir Riickfragen zu diesem Schreiben wenden Sie sich bitte an Herrn Betz.
Mit freundlichen GriiRen

Deutsche Bahn AG
DB Immobilien

+++ Datenschutzhinweis: Aus aktuellem Anlass mochten wir Sie darauf hinweisen, dass die in Stellungnahmen des DB Kon-
zerns enthaltenen personenbezogenen Daten von DB Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern (Vor- und Nachname, Unterschriften,
Telefon, E-Mail-Adresse, Postanschrift) vor der offentlichen Auslegung (insbesondere im Internet) geschwarzt werden
miissen. +++

Chatbot Petra steht lhnen bei allgemeinen Fragen rund um immobilienrelevante Angelegenheiten gerne zur Verfligung.
Nutzen Sie dafiir folgenden Link oder den QR-Code: https://chatbot-petra.tech.deutschebahn.com/
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