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Zusammenfassung:

In der vorliegenden Untersuchung wurde die Larmsituation fir den Bebauungsplan Nr. 77 ,,Freiwas-
ser* in Eichstatt ermittelt und beurteilt. Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Verkehrslarm

In den Bereichen mit Pegeln > 64/54 dB(A) tags/nachts bzw. > 49 dB(A) an schutzbed(irf-
tigen AufenthaltsrAumen, die der Nachtruhe dienen werden passive Schallschutzmaflnah-
men inkl. fensterunabhangiger Beliiftungseinrichtungen erforderlich.

Bei Biros und biirodhnlichen Nutzungen werden bei Pegeln > 64 dB(A) tags passive MaR-
nahmen ggfs. inkl. schallgedammter Liiftungseinrichtung erforderlich. Dies betrifft die stralen-
zugewandten Fassaden entlang der Stral3e Freiwasser und der B13.

Bei Pegeln > 64 dB(A) tags sind schutzbediirftige Frei-/Au3enwohnbereiche (Balkone, Log-
gien, Terrassen etc.) durch aktive (abschirmende) MalRnahmen zu schiitzen. Dies betrifft die
stral’enzugewandten Aullenwohnbereiche sowie ebenerdige Freiflachen entlang der Stralle
Freiwasser und der B13.

An den Ostfassaden des 0stlichen Plangebdudes kommt es zu Beurteilungspegeln
>70/60 dB(A) tags/nachts. Sofern dort schutzbeduirftige Aufenthaltsraume von Wohn- bzw.
dem Wohnen ahnlichen Nutzungen untergebracht werden, sind diese mit einer Grundrissori-
entierung zu planen.

Aufgrund des Planvorhabens kommt es zu keiner wesentlichen Erhdhung der Verkehrslarmsi-
tuation in der Nachbarschaft im Sinne der 16. BImSchV.

Anlagenlarm

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden infolge der Vorbelastung eingehalten.

Durch den Betrieb der Freiwilligen Feuerwehr kommt es zu Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte der TA Larm an den eigenen Plangeb&uden. Als Malinahme sind die Tore der
Fahrzeughalle wahrend gerduschintensiven Arbeiten geschlossen zu halten. Die Tore sind
mit einer Schallddmmung von mindestens R‘,, = 25 dB zu versehen.

Infolge der Nutzung der Tiefgarage (Wohnverkehr) kommt es zur Uberschreitung der Immis-
sionsrichtwerte sowie des Spitzenpegelkriteriums der TA L&rm an den eigenen Plangeb&u-
den. Zur schalltechnischen Optimierung von Emissionen durch Wohnverkehr ist die Tiefgara-
genzufahrt vollstindig einzuhausen und mit einem schallabsorbierenden Material auszuklei-
den.

Die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV werden infolge der Nutzung des stiddstlich situ-
ierten Skateplatzes und des dstlich situierten Freibades eingehalten.
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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Eichstatt plant im Rahmen der Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 77 ,Freiwasser*
die Realisierung von Wohngebé&uden sowie des neuen Betriebshofes der FFW Eichstétt innerhalb
eines Urbanen Gebietes. Ostlich des Plangebietes verlauft die Bundesstrafe 13 und siidlich verlduft
die StraRe Freiwasser. Zudem verlauft sudlich angrenzend das Nebengleis der Bahnstrecke 5323
(Eichstatt — Beilngries). Etwa 30 m stdlich des Plangebietes befinden sich Gewerbebetriebe in einem
Mischgebiet und etwa 120 m 6stlich befinden sich Gewerbebetriebe in einem Sondergebiet sowie
eine Parkplatzflache.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden Schal-
limmissionen sowie die vom Plangebiet ausgehenden Schallemissionen (jeweils Anlagen- und Ver-
kehrslarm) rechnerisch zu prognostizieren und nach DIN 18005 bzw. TA Larm und 16. BImSchV zu
beurteilen. Erforderlichenfalls sind Schallschutzmal3inahmen zu erarbeiten.

Mit der Durchfiihrung der Untersuchung wurde die Mohler + Partner Ingenieure GmbH am
16.12.2024 von der KLOS GmbH & Co. KG beauftragt.
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2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich auf den Flurstiicken mit den Nummern 1730 und 1732 in Eichstatt. Ein
aktuell r. v. Bebauungsplan fur das Plangebiet existiert derzeit nicht. Im Flachennutzungsplan wird
das Areal als Flache fur Landwirtschaft (Auenbereich) dargestellt [35]. Die derzeitige Bebauung mit
der Nutzung durch das THW soll riickgebaut werden. Unmittelbar 6stlich angrenzend verlauft die
WeiBenburger StraRe (Bundesstral3e B13) uber die Willibaldsbricke in Hohenlage. Unmittelbar sud-
lich angrenzend verlauft die StraRe Freiwasser. Sudlich davon verlauft das Nebengleis der Bahnstre-
cke 5323, die den Hauptbahnhof Eichsttt mit dem Hauptgleis verbindet. GemaR dem Ubersichtsplan
der Bebauungsplane in Eichstatt [42] befinden sich sidwestlich des Plangebietes die Bebauungs-
plane Nr. 35 und 40, stidlich die Bebauungsplane Nr. 1 und 64 sowie 6stlich die Bebauungspléne
Nr. 58 und 42. Gemal Flachennutzungsplan [35] befindet sich stidwestlich des Plangebietes ein
Sondergebiet, ein Wohngebiet (mit SchallschutzmalZnahmen) und unmittelbar stidlich befindet sich
ein Mischgebiet. Neben Flachen der Bahn sowie Stral3enverkehrsflachen sind die unmittelbar angren-
zenden Bereiche im Osten und Norden als Griinflichen sowie Wasserflachen (Freiwasser) darge-
stellt. Nachfolgende Darstellung enthalt einen Auszug aus dem Flachennutzungsplan im Umfeld der
Planung.

asser-
ckhaltegebiet

Verein 7033 0065-003%

-

¥ r e 5N =/ c‘c," T i
o G
Schéfermfpge- a{/]

Abbildung 1: Lageplan - Ortliche Gegebenheiten, Auszug aus dem FNP [35]

Der Bebauungsplanentwurf [40] sieht eine II- bis IV geschossige Bebauung vor. Neben privaten Griin-
flachen soll die Freiwillige Feuerwehr im Gstlichen Plangebiet situiert werden. Der Bebauungsplan
sieht als Art der baulichen Nutzung ein Urbanes Gebiet (MU) vor. Nachfolgende Abbildung zeigt
den aktuellen Bebauungsplanentwurf.
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Bebauungsplan Nr. 77 "Freiwasser"
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Abbildung 2:  Ubersicht — Entwurf Bebauungsplan [40]

Hohenunterschiede im Plangebiet und im weiteren Umfeld werden durch ein digitales Hohenmodell
bei den Berechnungen beriicksichtigt. Die genauen 6rtlichen Gegebenheiten kénnen den Ubersichts-
lagepléanen (Anlage 1) enthommen werden.
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3. Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stAdtebaulichen Pla-
nung ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 [2] des Bayerischen Staatsministeri-
ums des Inneren eingefiinrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [5] mit dem zugehdrigen
Beiblatt 1 [6]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr
1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2023 Bezug
genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [6] als Mafstab fir die
Beurteilung der festgestellten LArmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen und sind
ein in der Planung zu beriicksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stéadtebaulichen Abwéagung
im Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden
kann. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 sind in nachfolgender Abbildung
enthalten.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [6] kénnen beim
Verkehrslarm als Ergebnis einer sachgerechten Abwagung unterschiedlicher Belange hingenommen
werden, wenn gesunde (Wohn- und) Arbeitsverhltnisse gewahrleistet bleiben. Als gewichtiges Indiz
fur das Vorliegen gesunder (Wohn- und) Arbeitsverhaltnisse konnen die héheren Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [7]) herangezogen werden'. Der unmittel-
bare Anwendungsbereich der 16. BImSchV ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von 6f-
fentlichen StralRen oder von Schienenwegen (Eisen-/Straenbahnen). Sie findet keine Anwendung,
wenn an einen bestehenden Verkehrsweg ,,herangeplant” wird. Gleichwohl werden die Anforderun-
gen der 16. BImSchV auch im Rahmen der Bauleitplanung (hilfsweise) herangezogen, da in der 16.
BImSchV festgelegt ist, bis zu welcher Grenze Verkehrslarm entschadigungslos hinzunehmen ist. Im
Rahmen der Abwéagung (mit sonstigen Belangen) ist es deshalb grundsatzlich méglich, den Orientie-
rungswert der DIN 18005 bis zu den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung
(ohne weitergehende Schutzvorkehrungen) zu tberschreiten. Die Mal3stabe der 16. BImSchV wer-
den regelmaRig fiir eine Abwagung der Belange des Larmschutzes herangezogen. Das Uberschrei-
ten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kann in der Regel nur bei Ausschdpfen der Mal3nah-
men des aktiven und passiven Schallschutzes hingenommen werden. Nach 16. BImSchV gelten die
in nachfolgender Abbildung dargestellten Grenzwerte.

Eine Obergrenze stellen gesundheitsgefahrdende Larmpegel dar: Die verfassungsrechtliche Zumut-
barkeitsschwelle einer gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung gem. Art. 2 Abs. 2 GG (,,korperliche
Unversehrtheit) liegt bei einer Dauerlarmbelastung von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts.

Uber die Auswirkung des Neubaus oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen hinaus ist
auch die Gesamtverkehrslarmsituation in der Nachbarschaft darzustellen und zu beurteilen (BVerwG,
Urt. v. 21.03.1996 - 4C9.95), sofern gesundheitsgeféhrdende Larmbelastungen von mehr als

' Sind bei Verkehrsgerauschen die — hier hilfsweise heranzuziehenden — Grenzwerte der 16. BImSchV an
schutzwirdigen Gebauden bzw. im AulRenwohnbereich eingehalten, bedeutet dies, dass die Anforderungen
an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse durch die Verkehrsgerausche noch nicht als beeintrachtigt anzuse-
hen sind (vgl. BVerwG, Urteil vom 12.12.1990 [3])
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70/60 dB(A) Tag/Nacht und/oder Pegelerhthungen von mehr als 2,1 dB(A) zu erwarten sind. Eine
vergleichbare Gesamtverkehrslarmbetrachtung ist im Rahmen der Umweltpriifung (Auswirkung auf
die Nachbarschaft) regelmaRig in raumbedeutsamen Planungen (Planfeststellungen, Bebauungs-
pléne usw.) durchzufiihren. Zu Gesamt-Verkehrslarmbetrachtungen im Rahmen von Umweltpriifungen
ist die Rechtsprechung jedoch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellungen zum Neubau oder der
wesentlichen Anderung von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemeinen, nicht einem einzelnen
Verursacher zuzuordnen und Erhéhungen eher abwégungsfahig.

Nach DIN 18005 werden die unterschiedlichen Schallquellen (StralRenverkehr, Schienenverkehr,
gewerbliche Anlagen, Sport- und Freizeitanlagen usw.) nach jeweils einschlagigen Vorschriften ermit-
telt und beurteilt. Entsprechend den in DIN 18005 -1:2023-07 angegebenen Verfahren werden die
Schallemissionen und —immissionen des Straenverkehrs nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an
StralRen — RLS 19 [10] und die Schallemissionen und -immissionen des Schienenverkehrs nach der
Richtlinie Schall 03 [17] ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [6] beurteilt.

Auf Grundlage einer Anderung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Elftes Gesetz zur Anderung des
Bundes-Immissionsschutzes vom 2. Juli 2013) ist der Abschlag vom 5 dB(A) zur Berticksichtigung der
geringeren Storwirkung von Schienenverkehrsgerduschen (sog. ,,Schienenbonus®) fir Planfeststel-
lungsverfahren von Bahnstrecken ab dem 01.01.2015 nach 16. BImSchV nicht mehr anzusetzen.
Zudem wurde zum 01.01.2015 die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) novelliert. An-
lage 2 (zu 8 4) der 16. BImSchV enthalt ein neues Berechnungsverfahren zur Ermittlung des Beurtei-
lungspegels fiir Schienenwege (Schall 03, am 01.01.2015 in Kraft getreten [17]).

Im Zuge der Anderungsverordnung [9] wurde die 16. BImSchV zum 1. Méarz 2021 geéndert. Da
sich seit Erlass der 16. BImSchV am 12. Juni 1990 die Gerauschemissionen von Fahrzeugen zum Teil
deutlich gedndert haben, wurde das bisher verbindliche Verfahren zur Bildung der Beurteilungspegel
fur StralRenverkehrslarm nach RLS-90 [11] an den aktuellen Stand der Berechnungsverfahren ange-
passt. Zu diesem Zweck wurde die RLS-19 (Richtlinien fiir den Larmschutz an Strallen — Ausgabe
2019 [10]) fur die Larmvorsorge verbindlich eingefihrt. Die RLS-19 wurde am 31. Oktober 2019
durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur amtlich bekannt gemacht (VKBI.
2019 S. 698).Es existiert bisher kein rechtsverbindliches Verfahren, um fiir unterschiedliche [armmin-
dernde StralRenoberflachen (StraRendeckschichttypen) die Korrekturwerte festzulegen (Straf’endeck-
schichtkorrektur), die in dem Berechnungsverfahren nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Stra-
Ren anzusetzen sind. Es wird ein férmliches Verfahren zur rechtsverbindlichen Festlegung der Korrek-
turwerte fiir StraRendeckschichttypen eingefiihrt. Hierzu wird ein direkter Verweis auf die Technischen
Prufvorschriften zur Korrekturwertbestimmung der Gerduschemission von StralRendeckschichten —
Ausgabe 2019 — TP KoSD-19 [12] aufgenommen.

Die geénderten Bestimmungen beziehen sich formal nur auf den Neubau oder die wesentliche An-
derung von Verkehrswegen (Anwendungsbereich der 16. BImSchV). Allerdings sind die allgemeinen
Bestimmungen des BImSchG [1] und die wertenden Malistabe der 16. BImSchV [8] auch im Rahmen
der Abwéagung des Schallschutzes in der Bauleitplanung eine bedeutsame Grundlage. Dariber hin-
aus kann erwartet werden, dass die geénderte rechtliche Grundlage auch in der Rechtsprechung als
»anerkannte Regel der Technik” Bindewirkung entfaltet.
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Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [7] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [20] berechnet und beurteilt. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fiir Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte (iberwiegend
den Immissionsrichtwerten der TA Larm. Um im Zuge der Bauleitplanung spétere Larmkonflikte zu
vermeiden, erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagenlarmimmis-
sionen einen Nachweis der Einhaltung der einschlagigen Orientierungswerte unter Berticksichtigung
der Summenwirkung mit Sport- und Freizeitanlagen. Uberschreitungen kénnen, anders als bei Ver-
kehrslarmeinwirkungen, nicht mit sonstigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden.

Neben der Summenbetrachtung nach TA Larm sind im Rahmen der Bauleitplanung gemaR DIN
18005 auch einzelne Schallquellenarten isoliert zu betrachten. Dies betrifft im vorliegenden Fall Larm
aus Freizeit- / Sportanlagen (bspw. Schwimmbad), die nach den Mal3gaben der 18. BImSchV [21]
beurteilt werden. Die Beurteilung der Schallimmissionen ergibt sich aus der Technischen Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm [7]) in der Fassung vom August 1998 (zuletzt gedndert 2017). Es
gelten die in nachfolgender Abbildung dargestellten Immissionsrichtwerte. Die Immissionsrichtwerte
gelten wahrend des Tages fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MaRRgebend fir die Beurteilung
wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu
beurteilende Anlage relevant beitragt (sog. lauteste Nachtstunde).

Grundsatzlich sind Anlagen fiir soziale Zwecke, wie z.B. Feuerwachen, zwar vom Anwendungsbe-
reich der TA Larm ausgeschlossen (Nr. 1 h der TA Larm [7]), eine Beurteilung ob schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerduschimmissionen im Sinne von § 3 Abs. 1, 8 22 Abs. 1 BImSchG [1] vorlie-
gen, muss jedoch anhand der anerkannten technischen Regelwerke getroffen werden. Die Rechtspre-
chung [32] berucksichtigt bei der Beurteilung einer Erheblichkeit der Belastigung neben der Hohe
der Gerduschpegel auch die soziale Adaquanz der Gerausche (vgl. auch ziff. 3.2.2 der TA Larm
»Prifung des Sonderfalls®).

Anwendungsbereich Bauleilplanung Yerkehrslarm Gewerbelam Sporilam
Regelwerk 16. BlmSchY VlamSchR 97 TA Lam 18. BlmSchY
DIN 18005

Beschreibung Siraba + Schiens Shale gen. und richigenshmigungsbecl. Ankigen 2B. Sporphitze, Fulbalsiadien k.

Nachi" Machi [ Tag Macht Tag rach™ | Tog®™ | Macht
Beurteilung szeit L=E N PN P o Nachi” Tag'? Nachi'® Tag" | buksk | Spien | Spiizen “I':‘E':::::f R:‘:;’::t’m kutesle | Spitzen | Spizem

swde | pagel | pegel | [ | T | e | peael | pese

N bi Orienlierungswerl [dB(A)] [Inmissionsgrenzwert [dBIA)]] Inmissionsgrenzwert [dBA)] Innissionsrichiwer [dB{A]]
Raines Wohngebisl (WR] 50 | 40 | 35 59 49 70 (64-67) | 60 (5457) | 50 | 35 | 80 | 55 50 45 35 [80/75] 55
Allgemeaines Wohngebiat (W) 55 45 40 59 49 70 (64-67) | 60 [54-57) 55 40 a5 60 55 50 40 |85/80| 60

60 | 50 | 45 64 54 72 (6669) | 62 (5659) | 60 | 45 | 90 | 65 60 55 45 |90/85] 65
60 | 50 | 45 64 54 sine Immssiomrich- und grenawerle | 63 | 45 | 93 | 85 63 58 45 |93/88] 65
Gewerbegebiel (GE] 65 | 55 | 50 69 59 75(72) | 65 (62) 65 | 50 | 95 | 70 65 60 50 [95/90] 70

Fir disse Nutaungagebists gibt s wader Immissiomgrenzwars noc h Immissionsric fhwerte

Fléichen fir den Gemeinbedarf
(soweit schutzbedirfiig) - je
nach Nutzungsart

45-65 | 35-65 | 35-65

Industriegebiel (G} Keine Orizrtizrungswerte Keine Immissionsrc - und grenzwarts

70 [ 70 [ 100 [ 90 | Keine Immis s mori rwerte

" Beurlaiungszail logs 06:00 bis 22:00 Uhr (16 h) und nachls 22:00 bis 06:00 Uhr (8 h)

T — . 3 dBlA
[in Klammem] 1GW.Absenkung von & dBlA] an BundassiraBen bzw, von 3 dBlA] an StaclstraPen und Bahnslrackan

* Beurteilungszait togs 06:00 bis 22:00 Uhr mit Ruhezeilen (Zuschlog Kg = & dB) warkiogs 67 und 20-22 Uhr sowie sonn/feieriogs -5, 13-15 und 2022 Uhr
¥ Beurtsilungszail nochis louteste volle Stunds zwischan 22.00 bis 06:00 Uhr (2. B. 2323 Uhr oder 56 Uhr)

Abbildung 3:  Ubersicht — Orientierungs-, Immissionsricht- und Immissionsgrenzwerte

Die erforderlichen Schallausbreitungsberechnungen fiir den Verkehrslarm werden gemaR
DIN 18005 [5] und 16. BImSchV [8] entsprechend der RLS-19 [10] fir den Stralenverkehr und
entsprechend der Schall 03 [17] fir den Schienenverkehr berechnet. Die Ermittlung und Beurteilung
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von Anlagenlarm erfolgt nach TA Larm [7] entsprechend DIN ISO 9613-2 [20] und die Ermittlung
sowie Beurteilung der von Freizeit-/Sportlarm ausgehenden Gerausche erfolgt nach 18. BImSchV
[21] entsprechend VDI 2714 [22] und VDI 2720 [23] mit dem EDV-Programm IMMI [28].
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4. Verkehrslarm

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten Stral3en- und Schienenverkehrswege be-
schrieben. Die vollstandigen Eingabedaten des Verkehrslarms kdnnen der Anlage 2 entnommen wer-
den. Die Lage der einzelnen Straf’en und Gleisanlagen ist den Lageplanen in Anlage 1 zu entneh-
men.

4.1 Prognose-Nullfall

4.1.1 Schallemissionen
Straltenverkehr

Der Prognose-Nullfall stellt die allgemeine Verkehrsentwicklung unter Annahme des zu erwartenden
Verkehrszuwachses im Straflennetz und unter der Annahme, dass das Planvorhaben nicht realisiert
wird dar. Die Verkehrsmengenangaben der B13 und RebdorferstralRe wurde dem Bayerischen Stra-
Reninformationssystem (BAYSIS) [38] entnommen. Die Verkehrsmengenangaben der Stral3e Freiwas-
ser wurden dem Verkehrsentwicklungsplan [39] entnommen. Die darin enthaltenen Verkehrsmengen
entsprechen den Bezugsjahren 2021 und 2013. Es wird dabei angenommen, dass sich die Verkehrs-
mengen ggfs. allgemein erhéht haben. Es gilt folgender Zusammenhang:

DTV2035 = DTV2021 * 1,0114 Jahre bzw. D'|'V2013 * 1]0122 Jahre
SVzogs = SV2021 * 1,0114 Jafre bzw. SV2013 * 1]0122 Jahre

Die Verkehrsdaten wurden nach den Zusammenh&ngen der RLS-19 [10] aufbereitet. Dabei wurde
aus den gegebenen Verkehrsdaten je Fahrzeuggruppe und Beurteilungszeitraum (Tag 6-22 Uhr und
Nacht 22-6 Uhr) nachfolgende Aufteilung vorgenommen.

M = Durchschnittliche stuindliche Verkehrsstarke in Kfz/h
pl = Prozentualer Anteil an Lkw ohne Anh&nger mit zul. Gesamtmasse > 3,5 t und Busse

p2 = Prozentualer Anteil an Lkw mit Anhangern/Sattelkraftfahrzeugen mit zul. Gesamtmasse
>3,5t

Dazu wurden die vorliegenden Informationen zum Kfz-Verkehr iiber 16 h bzw. 8 h jeweils in die
durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke M umgerechnet. Die Angaben Lkw1 und Lkw2 wurden
ebenfalls in Kfz/h umgerechnet. In Verbindung mit der stindlichen Verkehrsstarke M wurden die
Schwerverkehrsanteile p1 und p2 berechnet. Zudem gelten folgende Zusammenhénge:

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den einzelnen Straen wurden im Rahmen einer
Ortsbesichtigung ermittelt.

Die erhthten Schallemissionen auf Steigungs- und Geféllestrecken durch Ansatz der Langs-
neigungskorrektur nach Nr. 3.3.6 der RLS-19 werden im vorliegenden Fall entsprechend des
digitalen Gelandemodells vergeben.



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-02598 Seite 19 von 68

Die Storwirkung durch das Anfahren und Bremsen von Fahrzeugen an lichtzeichengeregel-
ten Knotenpunkten in Abhangigkeit von der Entfernung zum Schnittpunkt von sich kreuzenden
oder zusammentreffenden Quelllinien nach Nr. 3.3.7 der RLS-19 wird entsprechend der vor
Ort festgestellten Lichtzeichenanlagen ber(icksichtigt.

Mehrfachreflexionszuschlage nach Nr. 3.3.8 der RLS-19 fiir Fahrstreifenstiicke zwischen pa-
rallelen, reflektierenden Stiitzmauern, Larmschutzwénden oder geschlossenen Hausfassa-
den, die nicht weiter als 100 m voneinander entfernt liegen und in einem Winkel von héchs-
tens 5° zur StralRenachse stehen, sind im vorliegenden Fall nicht zu ber(cksichtigen.

Die resultierenden Schallemissionspegel sind l1&ngenbezogene Schallleistungspegel bei Be-
ricksichtigung von nicht geriffeltem Gussasphalt als Stra3enoberflache (StraRendeckschicht-
korrektur Dgp sorrzcy = O dB).

Nachfolgende Tabelle stellt die maf3geblichen Verkehrsmengen der Stralenwege im Prognose-Null-
fall dar.

Verkehrszihlung 2021 Prognosehorizont 2035 Umrechnung RLS-19
Geschw.

Strafie Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
[km/h] | DTV [Kfz/24h] | SV [%] | SV [Kfz/24h] | DTV [Kfz/24h] | SV [%] |SV [Kfz/24h] W tkie/n] p1 %] | o2 0% | Kfafh] 1 (6] | p2 %]

B13 50 11.855 5,8 691 13.515 5,8 788 7771 1,6 3,8 1351 3,8 7,0
Rebdorferstralie 50 6.616 9,8 647 7.542 9,8 738 433,7 3,6 5,9 75,4 5,9 7,1
Geschw Verkehrsentwicklungsplan 2013 Prognosehorizont 2035 Umrechnung RLS-19
Strale : Tag (6-22 Uhr, Nacht (22-6 Uhr’
[km/h] | DTV [Kfz/24h] | SV [%] | SV [Kfz/24h] | DTV [Kfz/24h] | SV [%] |5V [Kfz/24h] el ) { )
M [Kfz/h]| pl[%] | p2[%] |M [Kfz/h]| p1[%] | p2[%]
Freiwasser West 50 4.750 5,2 247 5.795 5,2 301 273,1 2,2 3,0 47,5 2,2 3,0
Freiwasser Ost 50 1.750 6,0 105 2,135 6,0 128 100,6 2,6 3.4 17,5 2,6 34

Abbildung 4: Verkehrsdaten StraBenverkehr Prognose-Nullfall ([38], [39])

Schienenverkehr

Die Zugzahlen wurden gem. dem Schreiben der Deutschen Bahn AG [37] entnommen. Als Fahrbahn-
art wurde keine Pegelkorrektur ,,C1“ angesetzt (Schotterbett mit Betonschwelle). In Bereichen mit
Bahnubergéngen wurde die Fahrbahnart ,,C3* beriicksichtigt. Der Schienenbonus wurde nicht ange-
setzt. Im Bereich mit Gleisradien > 300 m und < 500 m wurde ein Zuschlag fur Kurvenfahrgerauschen
bei Eisenbahnstrecken mit K., = 3 dB vergeben. Die vollstandigen Eingabedaten der Verkehrsgerdu-
sche kdnnen der Anlage 2 entnommen werden. Die genaue Lage der einzelnen Gleise ist aus den
Lageplanen in Anlage 1 ersichtlich.

Relevante Verkehrslarmeinwirkungen resultieren aus dem Bahnlarm des eingleisigen Nebengleises
der Bahnstrecke 5323 (Eichstatt — Beilngries). Die Zugzahlen sind Prognosewerte fiir das Jahr 2030
(DT). In folgender Tabelle sind die zu erwartenden Verkehrsmengen sowie die fahrzeugbedingten
Schallemissionspegel dargestellt. Die Streckenhdchstgeschwindigkeit fiir den Abschnitt von Bahn-km
0,1 bis 4,9 betragt 50 km/h. Das Plangebiet befindet sich ca. bei Bahn-km 4,2 bis 4,4.
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Tabelle 1: Verkehrslarm — Schallemissionen Schienenverkehr
Tag Nacht
Strecke Zugart Anzahl Summenpegel l&ngen- Anzahl Summenpegel l&ngen-
bezogene Schallleis- bezogene Schallleis-
tung L'wa [dB(A)] tung L'wa [dB(A)]
5323 RB/RE-V 63 72,9 9 67,4

Parkplatze

Etwa 100 m siidostlich des Plangebietes befinden sich offentliche Parkplatze. Gemal des Bebau-
ungsplanentwurfes Nr. 42 [48] und desr.v. Bebauungsplans Nr. 7a [50] befinden sich die Parkpléatze
auf offentlichen Verkehrsflachen (gem. BP Nr. 42 mit besonderer Zweckbestimmung: Parkplatz). Die
Beurteilung féllt folglich unter die 16. BImSchV [8]. Der Parkplatz wurde nach einem Parkplatz der
RLS-19 [10] mit insgesamt 428 Stellplatzen (aus BP Nr. 42 [48]) abgebildet. Die Bewegungshaufig-
keit wurde fir einen P+R-Parkplatz mit N = 0,3/0,15 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde fiir die
Zeitraume Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-23 Uhr) angesetzt.

4.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fur den StraBenverkehr nach RLS-19 [10] und fiir den Schienenverkehr nach Schall 03 [17] berech-
net. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort
und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei anderen Wetterbedingungen und in Abstanden von
etwa 100 m konnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Die Rasterlarmkarten sind in nachfol-
gender Abbildung dargestellt.

Berechnungsh6he h = 8 m iGOK

Abbildung 5: Rasterlarmkarte Verkehrslarm Prognose-Nullfall

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die hochsten Verkehrslarmpegel im Plangebiet mit bis zu
72/65 dB(A) tags/nachts am &ufRerst dstlichen Rand des Plangebietes, entlang des Kreuzungsberei-
ches der beiden umliegenden StraBenverkehrswege, auftreten. Beurteilungspegel von bis zu 65/60
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dB(A) tags/nachts kbnnen bis zu 60/45 m tags/nachts ausgehend vom 0stlichen Plangebietsrand
und bis zu 30/15 m tags/nachts ausgehend vom sudlichen Plangebietsrand auftreten.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Urbane Gebiete von 60/50 dB(A) tags/nachts werden
am Plangebietsrand im Prognose-Nullfall um bis zu 12/15 dB(A) tags/nachts tiberschritten.

4.2 Prognose-Planfall

4.2.1 Schallemissionen
Straltenverkehr

Der Prognose-Planfall stellt die allgemeine Verkehrsentwicklung unter Beriicksichtigung des Planvor-
habens dar. Zum Bebauungsplan liegt derzeit kein Verkehrsgutachten vor und ist auch nicht absehbar
in Planung, sodass der durch das Planvorhaben erzeugte Mehrverkehr anhand techn. Literatur sowie
den Angaben aus [41] und [44] hergleitet wird. Die Verkehrsmengen werden analog zu den Zusam-
menh&ngen aus Abschnitt 4.1.1 aufbereitet.

Mehrverkehr Wohnanlagen

Nach derzeitigem Planungsstand sind ca. 93 neue Wohneinheiten geplant. Fiir die Wohnungen wer-
den ca. 140 Stellplatze in der geplanten Tiefgarage untergebracht [41]. GemaR Parkplatzlarmstudie
[33] ist bei Tiefgaragen von Wohnanlagen eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,15/0,02 Bewe-
gungen pro Stellplatz und Stunde tags/nachts (6-22 Uhr/22-6Uhr) heranzuziehen. Zusatzlich sind
am westlichen Rand des Plangebietes ca. 5 oberirdische Stellpléatze geplant. GemaR Parkplatzlarm-
studie sind fir oberirdische Stellplatze von Wohnanlagen eine Bewegungshaufigkeit von
N =0,4/0,05 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde tags/nachts (6-22 Uhr/22-6Uhr) heranzuzie-
hen. Dies entspricht einer Verkehrszunahme von 336 Kfz/Tagzeitraum und 23 Kfz/Nachtzeitraum
durch die Tiefgarage sowie 32 Kfz/Tagzeitraum und 2 Kfz/Nachzeitraum durch die oberirdischen
Stellplatze.

Es wird angenommen, dass sich die zusatzlichen Kfz gleichverteilt zur Halfte in beide Richtungen auf
die erschliel}ende Strale Freiwasser sowie anschlieRend gleichverteilt zur Halfte in beide Richtungen
auf die B13 aufteilen (vgl. Abb. 5). Bei weiteren Knotenpunkten, kann davon ausgegangen werden,
dass der Mehrverkehr ausreichend mit dem Bestandsverkehr vermischt wird, sodass dem Planvorha-
ben keine relevante Verkehrszunahme mehr zugeordnet werden kann.

Mehrverkehr Feuerwehr

Fir die Mitarbeitenden und Besucher der Feuerwehr sollen im Osten des Plangebietes insgesamt ca.
24 oberirdische Stellplatze mit ErschlieBung lber die B13 und durch den Vorplatz Gber die Stralie
Freiwasser entstehen [41]. Unter der Annahme, dass sich der oberirdische Parkplatz bis zu zwei Mal
pro Tag (aufgrund von Schichtwechsel sowie Besucherverkehr) vollstandig fillt und leert, ergeben
sich 96 neu induzierte Pkw-Fahrten durch die Nutzung der oberirdischen Stellplatze. Es wird ange-
nommen, dass die Schichtwechsel innerhalb des Tagzeitraums (6-22 Uhr) stattfinden. Auf der sicheren
Seite wurden zudem 10 Fahrten nachts (22-6 Uhr) angenommen.
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Gemal Betriebsbeschreibung [44] sind bis zu 150 Einsatze pro Jahr mit jeweils bis zu 4 Einsatzfahr-
zeugen mdglich. Anlieferungen und Abholung von Geratschaften werden im Durschnitt je Woche bis
zu sechs Mal durchgefilhrt. Die Einsatzfahrzeuge werden als Lkw > 3,5 t (entspricht Lkw2 [10]) ein-
gestuft. Unter der Annahme, dass nicht mehr als zwei Einsétze pro Tag sowie nicht mehr als 2 Anlie-
ferungen je Tag stattfinden, ergibt sich auf der sicheren Seite ein Mehrverkehr von bis zu 20 Lkw (-
Bewegungen) pro Tag. Es wird angenommen, dass ein Einsatz sowie Anlieferungen tagsiber (12
Lkw-Fahrten von 6-22 Uhr) und ein Einsatz nachts (8 Lkw-Fahrten von 22-6 Uhr) stattfindet. Es wird
weiterhin angenommen, dass die grofl3en Fahrzeuge ausschlieBlich iiber den Haupterschlieungsweg
uber die Stral3e Freiwasser zu- und abfahren.

Es wird angenommen, dass die zusatzlichen Pkw gleichverteilt zur Hélfte auf der StralRe Freiwasser
und auf der B13 zu- und abfahren und sich von dort die Pkw bzw. Kfz jeweils gleichverteilt in beide
Richtungen aufteilen. Weiterhin wird angenommen, dass sich der Mehrverkehr auf der Strale Frei-
wasser am Knotenpunkt mit der B13 jeweils zur Halfte Richtung Norden und Studen auf die B13
aufteilt. Bei weiteren Knotenpunkten, kann davon ausgegangen werden, dass der Mehrverkehr aus-
reichend mit dem Bestandsverkehr vermischt wird, sodass dem Planvorhaben keine relevante Ver-
kehrszunahme mehr zugeordnet werden kann.

In nachfolgender Abbildung ist die Aufteilung der neu induzierten Verkehrsstrome dargestellt.

4
] 7 7 755 N
100% Wohnverkehr 50% Verkehr EEW A
+
25%
50% Verkehr FFW 0% ,ﬂ
25%
F. B13
& 4 p
e : : \.\\\ \J 25%
| Legende g
_|EJ Plangebiet y vy 25%
[] Bestandsgebaude . ‘ .
D Baugrenzen D’\ 10 20 . 30 / 40 50 Meter “
Abbildung 6: Herleitung Mehrverkehr Prognose-Planfall

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Zusammenfassend ergibt sich folgender Mehrverkehr (ggf. aufgerundet):

e Freiwasser (westl. B13): +416/30 Pkw tags/nachts, + 12/8 Lkw2 tags/nachts
e B13 (nordl. Freiwasser): +152/13 Pkw tags/nachts, +3/2 Lkw2 tags/nachts
e B13 (stidl. Freiwasser): +128/10 Pkw tags/nachts, +3/2 Lkw2 tags/nachts

Nachfolgende Tabelle stellt die maf3geblichen Verkehrsmengen der Stralenwege im Prognose-Plan-
fall dar.

Geschw. Mehrverkehr pro Tag Prognose-Planfall 2035
StralBe [km/h] Tag Macht Tag (6-22 Uhr) Macht (22-6 Uhr)

Pkw/16h | Lkw2/16h| Pkw/8h | Lkw2/8h | M [Kfz/h]| p1 [%] p2 [%] M [Kfz/hl p1[%] p2 [%]
B13 Nord 50 +152 +3 +13 +2 786,7 1,6% 3,8% 136,9 3,8% 7,1%
B13 sud 50 +128 +3 +10 +2 785,1 1,6% 3,8% 136,5 3,8% 7,2%
Rebdorferstraie 50 - - - - 4337 3,6% 5,9% 75,4 5,9% 7.1%
Freiwasser West 50 +416 +12 +30 +8 299,1 | 2,2% 3,0% 51,8 2,2% 4,6%
Freiwasser Ost 50 - - - - 100,6 2,6% 3,4% 17,5 2,6% 3,4%
Abbildung 7:  Verkehrsdaten StralRenverkehr Prognose-Planfall

Schienenverkehr

Im Prognose-Planfall ergeben sich hinsichtlich der Verkehrsmengen der Schienenverkehrswege keine
Anderungen gegeniiber dem Prognose-Nullfall (vgl. Kap 4.1.1), sodass die Emissionen des Schie-
nenverkehrs der DB unverandert tibernommen wurden.

Parkplatze

Die Bestandsparkplatze dstlich des Plangebietes unterliegen keiner Anderung im Prognose-Planfalll,
sodass die Emissionen aus dem Prognose-Nullfall herangezogen werden.

4.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fur den StraBenverkehr nach RLS-19 [10] und fiir den Schienenverkehr nach Schall 03 [17] berech-
net. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort
und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei anderen Wetterbedingungen und in Absténden von
etwa 100 m kdnnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten.

Die Berechnungen der Verkehrsgerdusche wurden flachenhaft in einer Aufpunkthéhe von h =2 m,
h =8 mbzw. h =12 m iiber Gelandeoberkante durchgefiihrt. Zusatzlich wurden an den Plangebau-
den Einzelpunktberechnungen (je Fassade und Stockwerk) durchgefiihrt. Die detaillierten Ergebnisse
der Einzelpunktberechnungen sind in Anlage 3 dargestellt.

Nachfolgende Tabelle enthélt die relevanten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen im Vergleich
zu den Orientierungswerten der DIN 18005.
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Tabelle 2:  Verkehrslarm Prognose-Planfall — Beurteilungspegel an Einzelpunkten
Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung
Fassade DIN 18005 [dB(A)] [dB(A)] von 7 bis [dB(A)]
Tag Nacht* Tag Nacht* Tag Nacht*
Wohnen
Plangebéaude 1 60 50 49/66 43/59 6 9
Plangebéaude 2 60 50 51/66 44/59 6 9
Plangebé&ude 3 60 50 40/65 33/58 5 8
Plangebéaude 4 60 50 50/67 43/60 7 10
Plangebé&ude 5 60 50 55/66 48/59 6 9
Plangebé&ude 6 60 50 55/68 49/61 8 11
Feuerwehr
Fahrzeughalle 60 50 58/66 51/59 6 9
Umkleide + Technik 60 50 66/68 60/61 8 11
Verwaltung 60 50 54/68 47/61 8 11

*Sofern nachts schutzbediirftige Aufenthaltsrdume vorhanden

Die hochsten Beurteilungspegel im Plangebiet sind im Osten des Plangebietes an der Ostfassade von
Plangebaude 6 zu erwarten. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Urbane Gebiete mit 60/50
dB(A) tags/nachts werden bei Beurteilungspegeln von bis zu 68/61 dB(A) tags/nachts um bis zu
8/11 dB(A) tags/nachts liberschritten.

Im Westen des Plangebietes an Plangebdude 1 und 2 sind die hdchsten Beurteilungspegel entlang
der Siidfassaden zu erwarten. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Urbane Gebiete mit
60/50 tags/nachts dB(A) werden bei Beurtielungspegeln von bis zu 66/59 dB(A) tags/nachts um
bis zu 6/9 dB(A) tags/nachts tiberschritten.

Im Zentrum des Plangebietes an Plangebaude 3 sind die héchsten Beurteilungspegel entlang der
Stidfassade zu erwarten. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Urbane Gebiete mit 60/50
dB(A) tags/nachts werden bei Beurteilungspegeln von bis zu 65/58 dB(A) tags/nachts um bis zu
5/8 dB(A) tags/nachts Uberschritten.

Im Zentrum des Plangebietes an Plangebaude 4 sind die héchsten Beurteilungspegel entlang der
Stidfassade zu erwarten. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Urbane Gebiete mit 60/50
dB(A) tags/nachts werden bei Beurteilungspegeln von bis zu 67/60 tags/nachts dB(A) um bis zu
7/10 dB(A) tags/nachts Uberschritten.

Im Osten des Plangebietes an Plangeb&ude 5 und 6 sind die hdchsten Beurteilungspegel entlang der
Siid- und Ostfassaden zu erwarten. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Urbane Gebiete mit
60/50 dB(A) tags/nachts werden an Plangeb&ude 5 bei Beurteilungspegeln von bis zu 66/59
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dB(A) tags/nachts um bis zu 6/9 dB(A) tags/nachts und an Plangeb&ude 6 bei Beurteilungspegeln
von bis zu 68/61 dB(A) tags/nachts um bis zu 8/11 dB(A) liberschritten.

Im Osten des Plangebietes an den Geb&uden der FFW treten die hdchsten Beurteilungspegel an den
Ostfassaden mit bis zu 68/61 dB(A) tags/nachts an der Verwaltung auf. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 mit 60/50 dB(A) tags/nachts werden dort um bis zu 8/11 dB(A) Uberschritten. An den
Raumlichkeiten der Umkleide und Technik treten Beurteilungspegel bis zu 68/61 dB(A) tags/nachts
auf. Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden um bis zu 8/11 dB(A) tags/nachts uberschritten.
An der Fahrzeughalle treten Beurteilungspegel bis zu 66/59 dB(A) tags/nachts auf. Die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 werden um bis zu 6/9 dB(A) tags/nachts uberschritten.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 an den Plangeb&u-
den im Plangebiet tiberschritten werden. Die Uberschreitungen sind dabei maRgeblich an den Siid-
fassaden der Plangeb&ude entlang der Stral3e Freiwasser sowie an den Ostfassaden entlang der
B13 zu erwarten. An den dem Larm abgewandten Fassaden entstehen verkehrslarmberuhigte Berei-
che, wo die Orientierungswerte eingehalten werden kénnen.

Nachfolgende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel an den Immissionsorten im Plangebiet je Stock-
werk. Die Farbgebung stellt die Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Urbane
Gebiete mit > 60/50 dB(A) tags/nachts (Gelb), mit der Unterschreitung der Orientierungswerte
< 60/50 dB(A) tags/nachts (Weif) sowie mit Uberschreitung der grundrechtlichen Zumutbarkeits-
schwelle > 70/60 dB(A) tags/nachts (Rot) dar. Abbildung 7 zeigt die Beurteilungspegel an den
Gebauden mit Wohnnutzung und Abbildung 8 zeigt die Beurteilungspegel an den Geb&uden mit
Nutzung durch die Feuerwehr (Fahrzeughalle, Umkleide, Technik und Verwaltung).
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Abbildung 8: Verkehrslarm — Beurteilungspegel etagenweise (Wohnen)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Abbildung 9:  Verkehrslarm — Beurteilungspegel etagenweise (Feuerwehr)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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4.3 Abwagung von SchallschutzmalRnahmen und Losungsvorschlage

Das Plangebiet unterliegt maRgeblichen Verkehrslrmimmissionen. Entsprechend der Systematik der
DIN 18005 konnen Uberschreitungen des Beiblattes 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stadtebau-
lichen Belangen abgewogen werden, wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV (hilfsweise) i. d. R. einen gewichtigen Hinweis dafur darstellt, dass (noch) gesunde Wohn-/Ar-
beitsverhaltnisse vorliegen. Nachfolgend werden die Immissionsgrenzwerte fiir Urbane Gebiete der
16. BImSchV mit 64/54 dB(A) tags/nachts als Abwagungsspielraum herangezogen. Fur nachts
schutzbedirftige Schlafraume wird aufgrund des besonderen néchtlichen Ruhebediirfnis 49 dB(A)
nachts herangezogen.

Allgemein gilt, dass die Anforderungen an den Schallschutz von Auf3enbauteilen (Wande, Fenster,
usw.) aus der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau*“ ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2 BayBO
und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe April 2021, ist der/die Bau-
herr(in) verpflichtet, die hierfur erforderlichen Maflinahmen nach der Nr. 7 der DIN 4109-1, Januar
2018 [18], im Rahmen der Bauausfiihrungsplanung zu bemessen. Die Larmpegelbereiche nach
DIN 4109 werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwendung der DIN 4109. Im Rahmen
der Bauausfiihrungsplanung sind bei der Dimensionierung des Schallddmm-MaRes der AuRenbau-
teile die Nebenbestimmungen, insh. beim Zusammenwirken von Gewerbe- und Verkehrslarm zu be-
ricksichtigen.

Nachfolgende Abbildung stellt die relevanten Ergebnisse fiir den Prognose-Planfall der flachenhaften
Berechnungen (informativ) als Konfliktpegelkarte dar. Dabei sind Bereiche mit Uberschreitungen der
Orientierungswerte der DIN 18005 und der Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV fir ein MU so-
wie die gesundheitsgefahrdenden Grenzen dargestellt:

Weil: Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005 fur MU (60/50 dB(A)
tags/nachts)

e Gelb: Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV fir MU (64/54 dB(A)
tags/nachts)

e Orange: Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV fiir MU (64/54 dB(A)
tags/nachts)

e Rot: Uberschreitung der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle (70/60 dB(A) tags/nachts)
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Berechnungsh6he h = 8 m iGOK

Berechnungsh6he h = 12 m iGOK

Abbildung 10: Verkehrslarm Prognose-Planfall — Konfliktpegel innerhalb des Plangebietes

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Schallschutz fur Baukorper (Innenrdume)

In den Bereichen mit Pegeln > 64/54 dB(A) tags/nachts (Orange Bereiche, nachfolgende Abbil-
dung) im Urbanen Gebiet an schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen von Wohn- bzw. dem Wohnen
ahnlichen Nutzungen (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer, Beherbergungsbetriebe, Dienstwohnungen
etc.) und entsprechend dem né&chtlichen Ruhebedurfnis mit Beurteilungspegeln > 49 dB(A) nachts
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(Gelbe Bereiche, nachfolgende Abbildung) werden passive Schallschutzmanahmen inkl. fensterun-
abhangiger Beliiftungseinrichtungen erforderlich. In diesen Bereichen ist primar durch ein ausreichen-
des Schalldamm-Mal? der AulRenbauteile, in Verbindung mit einer fensterunabhéngigen Liftungsein-
richtung, zu reagieren. Fensterunabhéngige Beliiftungseinrichtungen werden in diesen Bereichen not-
wendig, da die Schalldammung der AufRenbauteile nur im geschlossenen Zustand wirksam ist. Ge-
rade im Nachzeitraum, in dem StoRl{iften nicht mdglich ist, muss eine Beliiftung der R&ume auch bei
geschlossenem Fenstern gewahrleistet werden, wenn die Hohe des AulRenldarmpegels auch ein zu-
mindest teilweises Offnen der Fenster unmoglich macht.

In Bereichen mit Uberschreitung der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle von 70/60 dB(A)
tags/nachts (Rote Bereiche, nachfolgende Abbildung) muss durch Grundrissorientierung schutzbe-
dirftiger Aufenthaltsraume von Wohn- bzw. wohn&hnlichen Nutzungen (Wohn-, Schlaf-, Kinderzim-
mer etc.) an die dem Larm abgewandten Geb&ude reagiert werden. Ist dies aus Grinden der Grund-
rissgestaltung nicht generell mdglich, so mussen Fenster von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen
durch spezielle Schallschutzkonstruktionen bzw. nach DIN 4109 nicht schutzbedirftige Vorraume
(verglaste Schallschutzloggien, vorgehdngte oder mehrschalige Fassaden, Schallschutzerker, (ggfs.
teil6ffenbare) Kastenfenster, Laubengang o. A.) so geschiitzt werden, dass vor deren liiftungstech-
nisch notwendigen Fenstern die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV mit 64/54 dB(A)
tags/nachts und an Raumen, die dem n&chtlichen Ruhebediirfnis dienen 49 dB(A) nachts nicht uber-
schritten werden. Bei der Grundrissgestaltung ist zu beachten, dass mindestens die Halfte der schutz-
bedirftigen Aufenthaltsrdume jeder Wohnung bzw. wohn&hnlichen Nutzung iiber Fenster an einer
larmabgewandten Gebaudeseite beliiftet werden kann. Sofern eine Beltftung der schutzbediirftigen
Raume nicht Uber ein Fenster an einer larmabgewandten Geb&audeseite moglich ist, wird zusétzlich
eine fensterunabhangige Beliiftungseinrichtung erforderlich. Bei offenbaren Vorbauten darf die
Schallddmmung des Vorbaus bei der Ermittlung des Schalldamm-Mafes der inneren Begrenzungs-
bauteile nicht beriicksichtigt werden. Von diesen MalRRnahmen betroffen ist die Ostfassade von Plan-
gebaude 6, entlang der B13. Die Uberschreitungen betragen bis zu 0,4 dB(A). Nachfolgende Ab-
bildung stellt die notwendigen SchallschutzmalRnahmen dar.
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Abbildung 11: Verkehrslarm — Erforderliche SchallschutzmalRnahmen Baukérper (Wohnen)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Fir den Fall des Neubaus von schutzbedirftigen Biroraumen (Biro-, Verwaltung-, Konferenzraume,
etc.) werden passive MafRnahmen erforderlich. Es existieren eine Vielzahl technischer Moglichkeiten,
die einen ausreichenden Schallschutz im Inneren und damit gesunde Arbeitsverhaltnisse ermdglichen.
Insoweit kann ein ausreichender Schallschutz durch techn. Malinahmen an den Gebéauden entspre-
chend den Anforderungen der DIN 4109 durch passive SchallschutzmalRnahmen hergestellt werden
(ausreichendes Schalldamm-Mal der AuRenbauteile). Die erforderliche Beliiftung kann bei Burorau-
men durch eine kontrollierte Zwangsbeliiftung oder durch Stof3liftung sichergestellt werden. An den
Fassadenseiten mit Verkehrslarmpegeln von mehr als 64 (A) tags mussen Fenster von Biirordumen mit

einer mechanischen Beliiftungseinrichtung ausgestattet werden. Nachfolgende Abbildung stellt die
notwendigen Schallschutzmaf3nahmen dar.



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-02598 Seite 36 von 68

Legende
> 64 dB(A) Tag (IGW 16. BiImSchV) 4
Bironutzung: w '
Schallddmm-Mal + Luﬂung 0 10 20 4 :3,0 Ui 50 Meter

Abbildung 12: Verkehrslarm — Erforderliche Schallschutzmal3nahmen Baukdrper (Biro)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Hinweis: Schallgedammte, fensterunabhéngige Liftungsmdoglichkeiten oder andere technisch geeig-
nete Malinahmen zur Beliiftung sind beim Nachweis des erforderlichen Schallschutzes gegen Auf3en-
l&rm zu berticksichtigen und konnen entfallen, sofern der betroffene Aufenthaltsraum durch ein weite-
res Fenster an einer larmabgewandten Geb&udeseite — an dem die Beurteilungspegel durch Ver-
kehrslarm von 64/54 dB(A) tags/nachts (fir Wohn- und wohn&hnliche Nutzungen) bzw. 49 dB(A)
an nachts schutzbedrftigen Raumen sowie von 64 dB(A) tags (flr Buro- und birrodhnliche Nutzun-
gen) nicht Gberschritten werden — beliiftet werden kénnen.

Schallschutz fiir AuBenwohnbereiche an Geb&uden, ebenerdige Freiflachen und Dachfreiflachen

Schutzbediirftige Frei-/AuRenwohnbereiche (Balkone, Loggien, Terrassen etc.), die dem dauerhaften
Aufenthalt mit Aufenthaltsqualitét dienen, sind bei Pegeln > 64 dB(A) durch weitere (aktive) Malnah-
men, z.B. Loggien-Verglasung, verschiebbare Glaselemente, einseitig zum Larm geschlossene Ausfiih-
rung, Wintergarten, Wande, Walle, Nebengeb&ude usw. zu schiitzen. Nachfolgende Abbildung
stellt die notwendigen Schallschutzmalinahmen fiir Bereiche mit Pegeln > 64 dB(A) tags dar.
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Legende
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Abbildung 13: Verkehrslarm — Erforderliche SchallschutzmafRnahmen AuRenwohnbereiche

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Fir den Schallschutz von ebenerdigen Freibereichen, die dem dauerhaften Aufenthalt mit Aufenthalts-
qualitat dienen, sind ggfs. zusétzliche Schallschutzmalinahmen vorzusehen. Der erforderliche Schall-
schutz muss dabei, sofern die Freiflachen nicht ausgeschlossen werden, i. d. R. durch aktive Schall-
schutzmalinahmen (Schallschutzwénde, -wélle, Gelandeabsenkungen, Nebengebaude, Wintergar-
ten etc.) hergestellt werden. Dabei gilt in Urbanen Gebieten fiir Freibereiche ein Beurteilungspegel
von 64 dB(A) tags als Zielvorgabe.

Die durchgefiihrten Berechnungen auf h = 2 m iGOK haben gezeigt, dass dieser Zielwert entlang
der sudlich gelegenen StralRe Freiwasser und der 0stlich gelegenen B13 nicht eingehalten werden
kann. Sofern schutzbedurftige ebenerdige Freiflachen innerhalb des orangen Bereichs der nachfol-
genden Abbildung angeordnet werden, sind diese auszuschlie3en oder es wird eine geeignete Ab-
schirmung zu deren Schutz vor Verkehrslarm erforderlich.

Nachfolgende Abbildung stellt den Bereich fiir einen ggfs. notwendigen Ausschluss von ebenerdigen
Freiflachen dar.
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Abbildung 14: Verkehrslarm — Erforderliche MaRnahmen an ebenerdigen Freiflachen

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

4.4 Verkehrliche Auswirkung auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der Umweltpriifung ist die verkehrliche Auswirkung auf die Nachbarschaft darzustellen
und zu bewerten. Das Planvorhaben fiihrt durch Fassaden- und Wandreflexionen und aufgrund des
Ziel-/Quellverkehrs zu einer Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Dabei wurde
fur die Berechnungen auf der sicheren Seite fiir die Plan- und Bestandsbebauung ein Absorptionsver-
lust von s = 1 dB fiir Geb&ude angesetzt, wenngleich der tatsdchliche Absorptionsverlust vsl. hGher
ist.

Die DIN 18005 enthalt keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerhbhungen in Folge eines Bebau-
ungsplanes. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden daher im Hinblick auf die Verkehrslarmsi-
tuation fiir die betroffene Nachbarschaft hilfsweise nach den Maligaben der 16. BImSchV [8] be-
wertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslarm als
wesentlich, wenn eine der folgenden Bedingungen erfullt ist:

a) Erhohung des Pegels um 2,1 dB(A) oder mehr bei Verkehrslarm-Beurteilungspegeln groRer
dem jeweiligen Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in mindestens einem Beurteilungszeit-
raum oder

b) Erhéhung des Pegels = 0,1 dB(A) bei Verkehrslarm-Beurteilungspegeln von > 70/60 dB(A)
Tag/Nacht in mindestens einem Beurteilungszeitraum (dieses Kriterium gilt nicht in Gewer-
begebieten).

Zu Gesamt-Verkehrslarmbetrachtungen im Rahmen von Umweltprufungen ist die Rechtsprechung je-
doch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellungen zum Neubau oder der wesentlichen Anderung
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von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemeinen, nicht einem einzelnen Verursacher zuzuordnen-
den Erhdhungen eher abwagungsfahig.

Die zu erwartenden Veréanderungen der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens sind in Dif-
ferenzpegelkarten Prognose-Planfall — Prognose-Nullfall in nachfolgender Abbildung dargestellt. Da-
bei handelt es sich um flachenhafte Ausbreitungsberechnungen in einer Aufpunkthéhe von h =8 m
tiber Geléande.

Tag

&y . N ‘ Nacht

[| Pegel L A QI Pegel

dB(A) g . 2 4 dB(A)
>.-0.1 g Q. >.-0.1 ol
(=01 - Ny F , L (=0t

Abbildung 15: Verkehrslarm — Differenzpegel Planfall — Nullfall, Auswirkungen auf die Nach-
barschaft, h = 8 m iGOK

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Zur Kontrolle wurden maf3gebliche Immissionsorte durch eine Einzelpunktberechnung berechnet. Die
Ergebnisliste mit Nutzung der Geb&ude und Einstufung der jeweiligen Gebietskategorie ist in Anlage
3 aufgefihrt. Die Lage der Immissionsorte ist in Anlage 1 dargestellt.

Die Berechnungen zeigen, dass durch Reflexionen an den Plangeb&uden sowie durch den Ziel-
/Quellverkehr keine wesentlichen Erhdhungen ausgeltst werden. Die Beurteilungspegel durch Ver-
kehrslarm im Prognose-Planfall werden um maximal 0,1/0,1 dB(A) tags/nachts erhoht. Da die ge-
sundheitsgefahrdenden Pegel von 70/60 dB(A) tags/nachts nicht erreicht oder tiberschritten werden,
besteht kein Anspruch dem Grunde nach.
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5. Anlagen-/Gewerbelarm

Bei der Beurteilung der Anlagengerausche istim Rahmen der Bauleitplanung aus Griindern der Larm-
vorsorge eine Summenbetrachtung aller einwirkenden Anlagengerausche (Gewerbe-, Sport- und Frei-
zeitanlagen) nach TA L&arm [7] durchzufihren. Fir den gewerblichen Anlagenléarm sind die Gewer-
bebetriebe/-nutzungen sowohl im Umfeld des Plangebietes als auch innerhalb des Plangebietes zu
bericksichtigen. Neben der Summenwirkung nach TA Larm sind gemaf? DIN 18005 auch einzelne
Schallquellarten isoliert zu betrachten. Dies betrifft i. d. R. insbesondere den Sport. Und Freizeitlarm
und Gerausche aus sozialen Einrichtungen, die nach der Sportplatznutzungsverordnung (18. Bim-
SchV, [21]) berechnet und beurteilt werden.

Die genaue Lage aller gewerblichen Schallquellen und Immissionsorte ist dem Ubersichtsplan in An-
lage 1 zu entnehmen.

5.1 Vorbelastung (Anlagen aufierhalb des Plangebietes)

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich gewerbliche Anlagen. Die davon ausgehenden Schalle-
missionen werden nachfolgend néher beschrieben.

5.1.1 Schallemissionen
Stadtwerke

Unmittelbar siidlich des Plangebietes befinden sich gewerbliche Nutzungen. Gemal? der vor Ort vor-
gefunden Situation [36] handelt es sich hierbei hauptsachlich um Lagerhallen- und Flachen. Das
Grundstiick mit den Flurnummern 1720, 1709, 17081 1720/2 befinden sich nicht innerhalb eines
aktuell r. v. Bebauungsplans und wird im Flachennutzungsplan [35] als Mischbiet teilw. mit Verwal-
tungsgebaude dargestellt. Die Flache wird anhand des sog. Planerischen Ansatzes abgebildet. Dabei
wird die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA La&rm an den néchstgelegenen Immissionsorten
vorausgesetzt. Die Flachenschallquelle nach DIN ISO 9613-2 [20] wird auf einer Hohevonh =1 m
UGOK so abgebildet, dass die Immissionsrichtwerte flr nachfolgende mafigeblichen Immissionsorte
ausgeschopft werden:

Weilenburger Str. 45 (MI)  IRW: 60/55 dB(A) tags/nachts
Gundekarstralie 13 (WA) IRW: 55/40 dB(A) tags/nachts

Die berechnete flachenbezogene Schallleistung des emittierenden  Areals  betragt
Lwa* = 58/43 dB(A)/m’ tags/nachts.

McDonalds

Etwa 70 m siidostlich des Plangebietes befindet sich ein McDonalds auf dem Grundstiick mit der
Flurnummer 1687/1, Gemarkung Eichstéatt. Das Grundstiick befindet sich nicht innerhalb des Gel-
tungsbereiches eines r. v. Bebauungsplans und wird im FNP [35] als Flache fiir Gemeinbedarf (im
Uberschwemmungsgebiet) dargestellt. Der Betrieb wurde anhand des Betriebstypenkataloges [34]
durch eine Drive-In-Gastronomie (Schnellimbiss, Systemgastronomie) mit Anlieferungen von 2 Lkw pro
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Tag, mit 24 Parkplatzen und Drive Inn Schalter abgebildet. Dies entspricht auch in etwa der vor Ort
ansassigen Situation [36]. Der flachenbezogene Schallleistungspegel von Ly, = 59/55 dB(A)
tags/nachts wurde durch eine Flachenschallquelle nach DIN I1ISO 9613-2 auf einer Hohe von h =
0,5 m iGOK angesetzt.

Lidl

Etwa 130 m siidlich des Plangebietes befindet sich ein Lidl auf dem Grundstiick mit den Flurnummern
1707/1 und 1689, Gemarkung Eichstétt. Der Supermarkt und dessen Anlagen befinden sich inner-
halb des Bebauungsplans Nr. 64 [49] in einem Mischgebiet. Zu diesem Betrieb liegen keine immis-
sionsschutztechnischen Auflagen aus Genehmigungen oder Bebauungspldnen vor. Aus diesem
Grund wird die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA L&rm am néchstgelegenen Immissionsort
(WeiRenburgerstr. 39) vorausgesetzt. Folglich wird die Flachenschallquelle nach DIN ISO 9613-2
[20] auf einer H6he von h = 1 m UGOK so ausgelegt, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir
Mischgebiete mit 60/45 dB(A) am mafRgeblichen Immissionsort ausgeschopft werden. Die flachen-
bezogene Schallleistung berechnet sich zu:

Lidl Lwa"* = 62/47 dB(A)/m” tags/nachts

Edeka

Etwa 140 m studostlich des Plangebietes befindet sich ein Edeka auf dem Grundstiick mit den Flur-
nummern 1687, 1688 und 1688/1, Gemarkung Eichstatt. Der Supermarkt und dessen Anlagen be-
finden sich innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplans Nr. 58 [47]. Zum Betrieb liegen
immissionsschutzrechtliche Auflagen aus den Genehmigungsunterlagen ([45], [46]) vor:

»Hinsichtlich des Larmschutzes sind die Bestimmungen der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA
Larm — vom [...] 26.08.1998 sowie die Festsetzungen zum Bebauungsplan Nr. 58 , An der Weil3enburger
Stral’e” zu beachten.

Das Be-/Entladen von Waren einschlieBlich Lkw An- und Abfahrten und Rangieren auf dem Betriebsgelande ist
im Tagzeitraum zwischen 06.00 Uhr bis 20.00 zul&ssig. In der Zeit zwischen 20.00 Uhr und 22.00 Uhr ist
keine Anlieferung beantragt und begutachtet worden- somit keine Regelung erforderlich.

Das Be/Entladung von Waren einschlieRlich Lkw An- und Abfahrten und Rangieren auf dem Betriebsgelande ist
im Nachzeitraum zwischen 22.00 Uhr 06.00 Uhr nicht zul&ssig.

Um eine Fremdnutzung des Kundenparkplatzes und eine dadurch zu erwartende Larmbel&stigung aullerhalb
der Betriebszeiten auszuschlieRen, sind die Ein- und Ausfahrten in dieser Zeit mit einer Schlieeinrichtung, z.B.
durch Schrankenregelung [...], geschlossen zu halten.

Die fahrzeugeigenen Kihlaggregate dirfen wahrend der Be-/Entladezeit nicht betrieben werden. Ist dies nicht
moglich, sind die Aggregate zumindest (iber eine Elektroversorgung zu betreiben, da dies i. d. R. gegeniiber
dem Dieselbetrieb den gerduscharmeren Zustand darstellt. Fir die geplanten stationdren Kiihlaggregate ist flir
den Nachtbetrieb ein Teillastbetrieb unter Verwendung einer Drehzahlregelung einzurichten.*

Zusammenfassend kénnen folgende Punkt festgehalten werden:

e Eskann davon ausgegangen werden, dass die Immissionsrichtwerte der TA L&rm am n&chst-
stehenden Immissionsort eingehalten werden.
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e Im Nachzeitraum (22-6 Uhr) sind keine Emissionen aus Parkverkehr und Anlieferungen zu
erwarten.

e Kihlaggregate von Lkws miissen im gerduscharmen Zustand betrieben werden.

Der Supermarkt und dessen Nebenanlagen wurden durch eine Flachenschallquelle nach DIN ISO
9613-2 [20] auf einer Hohe von h =1 m iGOK so angesetzt, dass die Immissionsrichtwerte der TA
Larm (Mischgebiet: 60/45 dB(A) tags/nachts) am néchstgelegenen Immissionsort (Weil3enburger
StraRRe 35) ausgeschopft und eingehalten werden. Die berechnete flachenbezogene Schallleistung
betragt:

Edeka Lwa"* = 65/50 dB(A)/m” tags/nachts

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Infolge der vor Ort bereits befindlichen gewerblichen Nutzungen kdnnen Gerausche durch kurzzei-
tige Gerduschspitzen nicht ausgeschlossen werden. Dabei werden diese nachfolgend mafigeblich
bestimmt durch:

Kofferraumschlagen [33]: Lwmex = 99,5/99,5 dB(A) tags/nachts

Betriebsbremse Lkw [14]: Lwmex = 108,0/108,0 dB(A) tags/nachts

5.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
nach DIN ISO 9613-2 [20] flachenhatt in einer Aufpunkththe von h = 8 m UGOK ermittelt. Der sog.
Ruhezeitenzuschlag nach TA Larm ist in Urbanen Gebieten nicht zu vergeben. Die Immissionsricht:
werte der TA Larm fur Urbane Gebiete betragen 63/45 dB(A) tags/nachts.

Nachfolgende Abbildung stellt die Schallimmissionssituation durch die Vorbelastung informativ als
Konfliktpegelraster dar.

Tag Nacht

Pegel R e ‘;‘: Pegel

dB(A) ™ / dB(AA)fs
<63 <

M >63 s e m>45

Abbildung 16: Gewerbeléarm — Konfliktpegel durch Vorbelastung, h =8 m tGOK

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Zusatzlich wurden Einzelpunktberechnungen an den mafRgeblichen Immissionsorten innerhalb des
Plangebietes durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind im Detail in Anlage 3 dargestellt. Die relevanten Er-
gebnisse sind in nachfolgender Tabelle enthalten.
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Tabelle 3: Vorbelastung — Beurteilungspegel an Einzelpunkten
Richtwerte TA LArm Beurteilungspegel Lr Uberschreitung
Fassade [dB(A)] [dB(A)] von 7 bis [dB(A)]
Tag Nacht* Tag Nacht* Tag Nacht*
Wohnen

Plangebéaude 1 63 45 31/53 16/39
Plangebéaude 2 63 45 29/53 15/39
Plangebé&ude 3 63 45 29/53 15/39
Plangebéaude 4 63 45 30/54 16/39
Plangebé&ude 5 63 45 31/53 18740
Plangebé&ude 6 63 45 34/53 22/40

Feuerwehr
Fahrzeughalle 63 45 47/51 34/39
Umkleide + Technik 63 45 48/48 36/36
Verwaltung 63 45 29/47 16/36

*Sofern nachts schutzbediirftige Aufenthaltsrdume vorhanden

Die Berechnungen zeigen, dass die Vorbelastung zu keinen Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte der TA Larm fiir Urbane Gebiete mit 63/45 dB(A) tags/nachts fiihrt. Die hochsten Beurteilungs-
pegel sind mit bis zu 54/39 dB(A) tags/nachts an der Sudfassade von Plangeb&ude 4 und mit bis
zu 53/40 dB(A) tags/nachts an den Siidfassaden der Plangeb&ude 5 und 6 zu erwarten.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Mit Hinblick auf kurzzeitige Gerduschspitzen hervorgerufen durch gewerbliche oberirdische Park-
platznutzungen (Kofferraumschlagen) zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte des Spitzenpegelkri-
teriums der TA Larm fur Urbane Gebiete mit 93/65 dB(A) tags/nachts ab einem Mindestabstand von
0/22 m tags/nachts eingehalten werden konnen. Dieser Abstand kann eingehalten werden.

Mit Hinblick auf kurzzeitige Gerauschspitzen hervorgerufen Lkw-Bewegungen (Betriebsbremse) zeigt
sich, dass die Immissionsrichtwerte des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm fir Urbane Gebiete mit
93/65 dB(A) tags/nachts ab einem Mindestabstand von 3/57 m tags/nachts eingehalten werden
konnen. Konflikte im Nachtzeitraum kdnnen durch gewerbliche Nutzungen siidlich des Plangebietes
nicht grundsétzlich ausgeschlossen werden, jedoch kénnen aufgrund der Nutzung als vorrangige
Lagerstatte, ein unmittelbar angrenzendes Wohnhaus sowie der Sicherung des Grundstiickes durch
ein elekirisches Tor Rangiervorgange durch Lkw > 3,5 t im Nachtzeitraum als uniiblich eingestuft
werden.
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5.2 Zusatzbelastung (Anlagen innerhalb des Plangebietes)

Die geplante Feuerwache befindet sich im dstlichen Plangebaude. Die Freiwillige Feuerwehr soll tiber
Verwaltungsraume sowie Umkleiden und Technikrdume im EG und OG1 verfligen. Zudem soll eine
grolRe Fahrzeughalle im EG mit ErschlieRung liber den Vorplatz im Siidosten des Plangebietes reali-
siert werden [41].

Allgemein stellen Feuerwachen keine gewerblichen Anlagen im Sinne der TA Larm dar. Zur Beurtei-
lung des Normalbetriebs, den Ubungen auf dem Vorplatz sowie dem allgemeinen Fahrverkehr der
freiwilligen Feuerwehr wird jedoch dem Stand der Technik entsprechend, die TA Larm angewendet.
Der Einsatzbetrieb unterliegt nicht den Bestimmungen der TA Larm, sodass die Ausnahmeregelung fiir
Notsituationen nach Abschnitt 7.1 der TA Larm [7] gilt.

Relevante Schallemissionen gehen demnach nur vom Regelbetrieb, den Ubungen auf dem Vorplatz
sowie dem allgemeinen Fahrverkehr der freiwilligen Feuerwehr aus. Der Betrieb der Feuerwache wird
nachfolgend anhand der vorliegenden Planunterlagen ([40], [41]) sowie der Betriebsbeschreibung
[44] abgebildet. Eine ausfiihrliche Auflistung der Schallemissionsansétze ist in Anlage 6 enthalten.

Betriebsbeschreibung

Die Betriebsbeschreibung der FFW geht von 130 bis 150 Einsatzen pro Jahr aus. Je Einsatz riicken
im Normalfall 3 oder 4 Einsatzfahrzeuge aus. Der Ubungsdienst findet immer montags (auler an den
Feiertagen) zwischen 19 Uhr und 21 Uhr statt. Zudem werden Standortlehrgdnge mit ca. 30 Termi-
nen im Jahr, zwischen 9 Uhr und 22 Uhr abgehalten. Arbeitsdienste finden unregelméafig ca. 1-mal
in der Woche innerhalb des Tagzeitraums statt. Die Arbeitstatigkeit des hauptamtlichen Geréatewarts
findet Montag bis Freitag von ca. 6 Uhr bis 16 Uhr groRtenteils im Geb&udeinneren statt. Anlieferun-
gen und Abholungen von Gerétschaften der Stadtteilfeuerwehren und der Feuerwehren umliegender
Gemeinden werden im Rahmen einer Gerateprifung in der Woche ca. 6-mal durchgefiihrt. Veran-
staltungen (z. B. Tag der offenen Tiir) fiir die Offentlichkeitsarbeit und Mitgliederwerbung finden nur
ca. zwei mal im Jahr statt [44].

5.2.1 Schallemissionen

Parkplatz

Fir die Mitarbeitenden und Besucher der Feuerwehr sollen im Osten des Plangebietes insgesamt ca.
24 oberirdische Stellplatze mit ErschlieBung lber die B13 und durch den Vorplatz Gber die Stral3e
Freiwasser entstehen [41]. Unter der Annahme, dass sich der oberirdische Parkplatz bis zu zwei Mal
pro Tag (aufgrund von Schichtwechsel sowie Besucherverkehr) vollstandig fullt und leert, ergibt sich
somit eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,25/0,4 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde
tags/nachts. Es wird angenommen, dass die Schichtwechsel innerhalb des Tagzeitraums (6-22 Uhr)
stattfinden. Auf der sicheren Seite wurden zudem 10 Fahrten in der lautesten Nachtstunde (22-23
Uhr) angenommen. Die Gerdusche des Parkplatzes wurden nach Nr. 8.4 der Parkplatzlarmstudie
[33] als P+R- bzw. Besucher- bzw. Mitarbeiterparkplatz (Zuschlag Parkplatzart Ky, = O dB(A); Zu-
schlag Impulshaltigkeit K, =4 dB(A)) anhand der Stellplatze nach dem sogenannten ,,Normalfall”
(inkl. Park-Suchverkehr) berechnet.
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Anlieferungen

Anlieferung und Abholung von Geréatschaften werden im Durschnitt je Woche bis zu sechs Mal durch-
gefiihrt. Die Einsatzfahrzeuge werden als Lkw > 3,5t (entspricht Lkw2 [10]) eingestuft. Es werden bis
zu zwei Anlieferungen pro Tagzeitraum angenommen. Die Schallleistung der Fahrgerdusche wurde
anhand der Zusammenh&nge der RLS-90 [11] fir eine Geschwindigkeit von 30 km/h ermittelt und
unter der Annahme eines 90 m langen Fahrweges in eine Linienschallquelle gem. ISO 9613-2 [20]
umgerechnet. Die berechnete Schallleistung betragt:

Fahrgerdusche: Lwa = 73,5 dB(A) tags

Die Rangiergerdausche, Verladegerausche sowie Gerausche in Verbindung besonderer Zustande und
Ereignisse (Anlassen, Tirenschlagen, Leerlauf, Betriebsbremse, Riickfahrwarnton) wurden nach den
Technischen Berichten zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lkw auf Betriebsgelanden
des HLUG ([13], [14], [15]) berechnet. Be- und Entladevorgéange werden innerhalb der Lkw mit
Handhubwagen bzw. Rollcontainern und auBerhalb mittels Handhubwagen angenommen. Die
Schallemissionen durch das Be- und Entladen wurden ebenfalls nach den Technischen Berichten zur
Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lkw auf Betriebsgeldnden des HLUG berechnet. Die
Schallemissionen des Rangierens und Verladens wurden anschlieRend energetisch aufsummiert und
auf einer Flachenschallquelle nach I1ISO 9613-2 [20] angesetzt. Die berechnete Schallleistung be-
tragt:

Rangieren/Verladen: Lwa= 83,6 dB(A) tags
Einsatze

Gemal Betriebsbeschreibung [44] sind bis zu 150 Einsatze pro Jahr mit jeweils bis zu 4 Einsatzfahr-
zeugen maglich.

Ubungsbetrieb

Der Ubungsdienst findet einmal wochentlich fiir zwei Stunden zwischen 19 und 21 Uhr statt. Zum
Abhalten des Ubungsdienstes liegen derzeit keine Informationen vor, sodass Emissionsansétze ver-
gleichbarer Projekte angenommen werden. Innerhalb einer Ubungseinheit wird in der Regel eine
bestimmte Einsatzsituation, bzw. der Umgang mit bestimmten Losch-, Rettungs- und Bergegeraten ge-
ubt. Die angesetzten Gerduschemissionen kénnen als Obergrenze fiir eine Prognose intensiver Nut-
zung des Vorplatzes betrachtet werden. Die tatschlichen Gerduschemissionen werden die Ansétze
. d. R. deutlich unterschreiten.

Wahrend der Ubungen auf dem Vorplatz ist iiblicherweise mit Gerauschen aus Loschiibungen mittels
einem Einsatzfahrzeug (Rangieren, besondere Zustande etc.) sowie dem technischen Hilfseinsatz mit-
tels Aggregate, Pumpen, Sagen etc. zu rechnen.

Die Rangiergerausche sowie Gerdusche infolge besonderer Zustdnde und Ereignisse (Betriebs-
bremse, Anlassen der Motoren, Leerlauf, Tirenschlagen usw.) sowie Geréusche infolge des Maschi-
neneinsatzes mit einem mittleren Ansatz (fiir Stromaggregate, Kettenséage und Kleingeréate) wurden



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-02598 Seite 46 von 68

nach den Technischen Berichten zur Untersuchung der Ger&uschemissionen durch Lkw auf Betriebs-
gelanden des HLUG ([13], [14], [15]) bzw. Ger&auschemissionen von Baumaschinen [31] berechnet.
Im Rahmen der Ubungen wurden demnach folgende Schallemissionen (inkl. Fahrgerdusche) ermittelt:

Ubungsdienst Vorplatz Lwa = 96,3 dB(A) am Tag

Fahrzeughalle

Im stidlichen Gebaudeteil der FFW wird eine Fahrzeughalle mit ca. 532 m” geplant. Diese erstreckt
sich tiber das EG und das OG1 und wird tiber Tore and der Stidfassade befahren. Im ersten Ansatz
wird nachfolgend davon ausgegangen, dass wahrend der Tatigkeiten im Halleninneren ein Innenpe-
gel von L,= 80 dB(A) herrscht. Dieser stellt den unteren Ausldsewert gemaR 8§ 6 der LarmVibrations-
ArbSchV [30] dar, sodass noch kein Gehdrschutz notwendig ist. Die Torflachen werden mit einer
Flachenschallguelle nach DIN ISO 9613-2 [20] und dem entsprechenden Innenpegel abgebildet.

Haustechnik und station&re Anlagen

Zum gegenwartigen Zeitpunkt ist nicht bekannt in welcher Form stationére haustechnische Gebaude-
ausristung (Raum-/Klimatechnische bzw. Liiftungsanlagen etc.) vorgesehen ist. Zum Schutz der um-
liegenden Nachbarschaft ist daher im Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes bei deren Pla-
nung, der Ausflihrung sowie dem Betrieb darauf zu achten, dass tagsiiber und nachts in Summe mit
den anderen Gerauschquellen die Anforderungen der TA LArm an den maf3geblichen Immissionsor-
ten eingehalten werden und die Bedingung IRWA = IRW - 6 dB(A) tags/nachts erfillt ist. Diese Be-
dingung dient auch, um etwaige Zuschlage fiir tonhaltige Gerdusche sowie Vorbelastungen ausrei-
chend zu bericksichtigen (der Nachtwert gilt nur fir den Fall, dass ein Betrieb der stationdren, haus-
technischen Anlagen im Nachtzeitraum 22-6 Uhr erforderlich ist).

Zur Einschatzung einer maximal méglichen Schallemission der stationdren haustechnischen Anlagen
wurde auf dem Dach der Fahrzeughalle eine Punkischallquelle in einer Héhe von 1 m uber Dach-
oberkannte angenommen. Die Ersatzschallquelle wird dabei im Bereich der siidlichen Dachflache
des Plangeb&udes angenommen, da dort der Abstand zum ndchstgelegenen Immissionsort am kleins-
ten ist. Mit Hilfe dieser Ersatzschallquelle wurde in einem iterativen Prozess die maximal mégliche
Schallleistung der stationdren haustechnischen Anlagen zu folgender Schallemission ermittelt, sodass
die Bedingung von IRWA = IRW — 6 dB(A) tags/nachts fir diese einzelne Dachtechnikanlage erfiillt
ist.

Lwa = 78/60 dB(A) tags/nachts

Hinweis: Die genaue Lage der stationaren haustechnischen Anlagen ist derzeit nicht bekannt, sodass
bei kirzeren Abstanden oder auch niedrigeren Geb&aude-/Aufbauhéhen weitaus geringere Schalle-
missionen denkbar sind.

Veranstaltungen

Im Rahmen der freiwilligen Feuerwehr finden Veranstaltungen (z. B. Tag der offenen Tiir) fiir die Of-
fentlichkeitsarbeit und Mitgliederwerbung nur ca. zwei mal im Jahr statt und fallen somit unter den
Anwendungsfall der seltenen Ereignisse gem. Ziff. 7.2 der TA Larm [7].
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Kurzzeitige Gerauschspitzen

Gerausche aus kurzzeitigen Gerduschspitzen entstehen im vorliegenden Fall auf den ebenerdigen
Stellpléatzen sowie dem Vorplatz. Es wurden nachfolgende Ansétze ber(icksichtigt.

Betriebsbremse Lkw/Einsatzfahrzeuge [15]: Lwa = 108 dB(A) tags
Kreissdge auf dem Vorplatz [31]: Lwa = 115 dB(A) tags
Kofferraumschlagen auf dem Parkplatz [33]: Lwa = 99,5799,5 dB(A) tags/nachts

5.2.2 Schallimmissionen der Vor- und Zusatzbelastung und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen im Plangebiet mittels Ausbrei-
tungsrechnung als Einzelpunkte an den Plangebduden und in der Nachbarschaft nach
DIN ISO 9613-2 [20] berechnet.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA Larm [7] Zuschl&ge fir Ton- und Informationshal-
tigkeit K;, Impulshaltigkeit K, und fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeitzuschlag Kg)
zu berticksichtigen. Die Zuschlage fiir impuls- sowie ton- und informationshaltige Gerausche sind in
den Emissionsansatzen bereits enthalten. Der Ruhezeitenzuschlag (K = 6 dB) fir Gerdusche inner-
halb der werk- und sonntaglichen Ruhezeiten ist fir die Beurteilung von Wohngebieten erforderlich
und wurde ggf. immissionsseitig bertcksichtigt. In Mischgebiete, Gewerbegebieten oder Urbanen
Gebieten findet der Ruhezeitenzuschlag keine Anwendung.

In nachfolgender Tabelle sind die prognostizierten Beurteilungspegel L, fiir den geplanten Betrieb den
Immissionsrichtwerten der TA Larm gegeniibergestellt. Die ausfiihrlichen Ergebnisse der Einzelpunkt-
berechnung sind in Anlage 3 dargestellt.
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Tabelle 4:  Anlagenlarm Zusatzbelastung — Beurteilungspegel an Einzelpunkten (ohne Maf3nah-
men)
Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung
Fassade TA Larm [dB(A)] [dB(A)] von / bis [dB(A)]
Tag Nacht* Tag Nacht* Tag Nacht*
Wohnen (Innerhalb des Plangebietes)
Plangebéaude 1 63 45 27/39 4/14
Plangebéaude 2 63 45 29/44 5/14
Plangebé&ude 3 63 45 31/42 7/15
Plangebéaude 4 63 45 34/63 11/28
Plangebé&ude 5 63 45 36/69 16/34 6
Plangebé&ude 6 63 45 36/64 22/44 1
Feuerwehr (Innerhalb des Plangebietes)
Umkleide + Technik 63 45 51/52 50/52 . 7
Verwaltung 63 45 36/50 16/51 . 6
Nachbarn (AuRerhalb des Plangebietes)
Lagerhalle Freiwasser** 60 45 55 31
Weil3enburger Str. 45 60 45 50 29

*Sofern nachts schutzbediirftige Aufenthaltsrdume vorhanden; **rein informativ, kein schutzbediirftiger Aufenthaltsraum

Die Berechnungen zeigen, dass an den Plangeb&uden die hochsten Beurteilungspegel aus dem Re-
gelbetrieb und dem Ubungsbetrieb bis zu 69/45 dB(A) tags/nachts betragen. Die Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Urbane Gebiete mit 63/45 dB(A) tags/nachts betragen an
der Siidfassade von Plangeb&ude 5 bis zu 6 dB(A) tags.

An den Verwaltungsraumen, Umkleide sowie Technikraumen der FFW betragen die Beurteilungspe-
gel bis zu 52/52 dB(A) tags/nachts. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Urbane Gebiete wer-
den entsprechend tagsiber eingehalten und nachts um bis zu 7 dB(A) uberschritten.

In der Nachbarschaft am néachstgelegenen Immissionsort (WeiRenburger Str. 45) werden die Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm fur Mischgebiete mit 60/45 dB(A) bei Beurteilungspegeln von bis zu
50/29 dB(A) zuverlassig eingehalten.

Hinweis zu Einsétzen

Die im Einsatz- und Notfall durch Fahrzeugbewegungen, Alarmsignale, Martinhdrner etc. verursach-
ten Gerduschimmissionen unterliegen in der Regel keinen Reglementierungen oder konkreten Immis-
sionsgrenzwerten. Es gilt der Minimierungsgrundsatz.
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Der Einsatz des Martinhorns stellt einen schalltechnischen Sonderfall dar. Gerauschimmissionen durch
Notfélle sind zwar in Punkt 7.1 der TA Larm ausdriicklich von einer immissionsschutzrechtlichen Beur-
teilung ausgeschlossen. In der N&he von Feuerwachen treten diese Gerausche allerdings aus nahe-
liegenden Griinden sehr viel haufiger auf als am eigentlichen Einsatzort. Im Interesse der Anwohner
sollten daher diese Gerauscheinwirkungen soweit wie moglich gemindert oder vermieden werden,
sofern dem nicht andere wichtigere Vorgaben (z. B. Wegerecht nach 838 StVO) entgegenstehen.

Bei Einsétzen treten aus immissionsschutzrechtlicher Sicht sehr hohe Pegel auf, so dass mit Blick auf
die angrenzende Nachbarschaft insbesondere zur Nachtzeit (22-6 Uhr) der Einsatz des Martinhorns
auf das verkehrsrechtlich unbedingt erforderliche Mal} beschréankt werden sollte. Um bei der Ausfahrt
aus der Feuerwache weitestgehend auf das Horn verzichten zu kénnen, sei darauf hingewiesen, dass
die Errichtung eine Lichtzeichenanlage dahingehend unterstiitzend sein kann.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Kurzzeitige Gerduschspitzen hervorgerufen durch Betriebsbremsen von Lkw kénnen tagstiber bereits
ab einem Mindestabstand von 3 m eingehalten werden. N&chtliche Anlieferungen werden nicht an-
genommen. Spitzenpegel durch Betriebsbremsen néchtlicher Einsétze kdnnen im Rahmen des Be-
triebs der FFW nicht verhindert werden. Der Mindestabstand von 57 m zum ndchstgelegenen Wohn-
gebaude ist gegeben.

Kurzzeitige Gerauschspitzen hervorgerufen durch die Nutzung von Werkzeug (z.B. Kreisséage) wéah-
rend des Ubungsbetriebes kdnnen ab einem Mindestabstand von 5 m eingehalten werden. Ubungen
finden ausschlieBlich im Tagzeitraum statt.

Kurzzeitige Gerduschspitzen hervorgerufen durch Kofferraumschlagen auf den oberirdischen Stell-
platzen kbnnen ab einem Mindestabstand von 1/22 m tags/nachts eingehalten werden. Zuséatzlich
zur Betrachtung des Mindestabstandes wurden auf der sicheren Seite Berechnungen durchgefiihrt,
um die nachtliche Stellplatznutzung zu prifen. Dabei wurden Punktschallquellen nach DIN 1SO
9613-2 [20] mit einer Schallleistung von L,, = 99,5/99,5 dB(A) tags/nachts an kritischen Stellplatzen
(s. Lageplan in Anlage 1) angenommen. Die Berechnungen in Anlage 3 zeigen, dass das Spitzenpe-
gelkriterium an den mal3geblichen Immissionsorten der Wohnungen im Plangeb&ude 6 gerade noch
eingehalten werden kann. Zudem kann aufgrund einer Stellungnahme des BayLfU [51] ein neuerer
Stand der Technik angenommen werden, wodurch sich der mafigebliche Spitzenpegel des Koffer-
raumschlagens um ca. 4 dB(A) mindert. Unter diesem Gesichtspunkt kann das Spitzenpegelkriterium
eingehalten werden.

5.3 Schallschutzmaflinahmen

Die durchgefiihrten Berechnungen zur Zusatzbelastung haben gezeigt, dass aufgrund des Regel- und
Ubungsbetriebes der FFW Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm im Bereich der
geplanten Baukorper nicht ausgeschlossen werden kénnen. Aufgrund dieser Uberschreitungen an
den Plangeb&duden mit Wohnungen werden MalRnahmen vorgeschlagen, um gesunde Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse herzustellen. MaRgeblich fiir die Uberschreitungen sind die in den Berechnungen
angenommen Offnungen der Fahrzeughalle. Im nachsten Schritt wird angenommen, dass jegliche
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Tore wahrend l&armintensiven Arbeiten geschlossen gehalten werden. Dabei wird ein Mindest-Schall-
damm-MaR der Tore von R‘,, = 25 dB angenommen. Die Berechnungen wurden unter Annahme der
Emissionsansétze aus Abschnitt 5.2.1 wiederholt und kommen zu folgenden Ergebnissen:

Tabelle 5:  Anlagenlarm Zusatzbelastung — Beurteilungspegel an Einzelpunkten (mit Maf3nah-
men)
Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung
Fassade TA Larm [dB(A)] [dB(A)] von / bis [dB(A)]
Tag Nacht* Tag Nacht* Tag Nacht*
Wohnen (Innerhalb des Plangebietes)
Plangebé&ude 1 63 45 20/39 4/14
Plangebéaude 2 63 45 22/41 5/14
Plangebé&ude 3 63 45 23/40 7/15
Plangebéaude 4 63 45 27/56 11/28
Plangebé&ude 5 63 45 30/63 16/34
Plangebé&ude 6 63 45 30/63 22/44
Feuerwehr (Innerhalb des Plangebietes)
Umkleide + Technik 63 45 51/51 50/52
Verwaltung 63 45 29/50 16/51
Nachbarn (AuRerhalb des Plangebietes)
Lagerhalle Freiwasser** 60 45 52 31
Weil3enburger Str. 45 60 45 46 29

*Sofern nachts schutzbediirftige Aufenthaltsrdume vorhanden; **rein informativ, kein schutzbediirftiger Aufenthaltsraum

Die Berechnungen zeigen, dass bei Schliefen der Tore zur Fahrzeughalle die Beurteilungspegel bis
zu 63/44 dB(A) tags/nachts an den Plangebauden mit Wohnnutzung betragen und die Immissions-
richtwerte der TA Larm fir Urbane Gebiete infolge der Zusatzbelastung eingehalten werden kdénnen.

Nachfolgende Abbildung zeigt informativ eine Konflikipegelkarte aus der Summe der Vor- und Zu-
satzbelastung.
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Abbildung 17: Anlagenlarm — Konfliktpegel durch Vor- und Zusatzbelastung, h = 8 m iGOK

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

5.4 Wohnverkehr

Bei Tiefgaragen/ Parkplatzen von Wohnanlagen sowie im weitesten Sinne auch fiir Infrastrukturnut-
zungen handelt es sich nicht um gewerbliche Anlagen i. S. der TA Larm [7]. Fiir die Beurteilung von
Parkplatzimmissionen durch Stellplétze, deren Zahl dem durch die zugelassene Wohnnutzung verur-
sachten Bedarf entspricht, ist auch in einem Wohngebiet hinzunehmen, da sie zu den iblichen All-
tagserscheinungen in Wohngebieten gehdren (vgl. hierzu Parkplatzlarmstudie [33]). Dennoch sollte
die Beurteilungsmethodik der TA Larm fur eine Optimierung der Planung aus schalltechnischer Sicht
hilfsweise herangezogen werden.

Schallemissionen

Nach derzeitigem Planungsstand sind ca. 93 neue Wohneinheiten geplant. Fiir die Wohnungen wer-
den ca. 140 Stellplatze in der geplanten Tiefgarage untergebracht [41]. GemaR Parkplatzlarmstudie
[33] ist bei Tiefgaragen von Wohnanlagen eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,15/0,09 Bewe-
gungen pro Stellplatz und Stunde tags/nachts heranzuziehen. Die stral3enseitige Zu- und Abfahrt
wurde nach RLS-90 [11] berechnet und fiir eine Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h und unter Bertick-
sichtigung der jeweiligen Bewegungshaufigkeiten in einen l&ngenbezogenen Schallleistungspegel
Mit Lya-zwane = Lme + 19 dB(A) umgerechnet. Die Abbildung erfolgt durch eine Linienschallquelle nach
DIN ISO 9613-2 [20]. Die Schallabstrahlung tGber das Tor der Zu- und Ausfahrt ergibt sich nach
Abschnitt 8.3.2 der Parkplatzlarmstudie [33] bei einer angenommenen Tor&ffnungsflache von etwa
12 m?(gem. den Messungen der Parkplatzlarmstudie) und unter Beriicksichtigung der Bewegungs-
haufigkeit von N =0,15/0,09 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde tags/nachts zu
Lwarer = 50 + 10*Ig(N) + 10*Ig(12m°/1m?) dB(A) je Stellplatz. Die Abbildung erfolgt durch eine
Punktschallquelle nach DIN ISO 9613-2 [20]. Im Bereich der Rampe wurde ein Steigungszuschlag
von Dy, = 6 dB vergeben. Die berechneten Schallleistungen betragen:

TG Zufahrt: Lwa" = 60,7/58,6 dB(A) tags/nachts
TG Zufahrt Rampe: Lwa" = 66,7/64,6 dB(A) tags/nachts

TG Tor: Lwa = 74,0/71,9 dB(A) tags/nachts
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Zusatzlich sind am westlichen Rand des Plangebietes ca. 5 oberirdische Stellplatze geplant. GeméaR
Parkplatzlarmstudie sind fiir oberirdische Stellplatze von Wohnanlagen eine Bewegungshaufigkeit
von N = 0,4/0,15 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde tags/nachts heranzuziehen. Die Ger&u-
sche des Parkplatzes wurden nach Nr. 8.4 der Parkplatzlarmstudie [33] als P+R- bzw. Besucher- bzw.
Mitarbeiterparkplatz (Zuschlag Parkplatzart K,,, = O dB(A); Zuschlag Impulshaltigkeit K, =4 dB(A))
anhand der Stellplatze nach dem sogenannten ,,Normalfall“ (inkl. Park-Suchverkehr) berechnet.

Kurzzeitige Gerauschspitzen kdnnen durch folgende Emissionen auftreten:

Kofferraumschlagen (oberirdische Stellpléatze) [33] Lwmax = 99,5/99,5 dB(A) Tag/Nacht
Beschleunigte Ausfahrt TG [33]: Lwmax = 92,5/92,5 dB(A) Tag/Nacht
Schallimmissionen und Beurteilung

Die aus den Schallemissionen resultierenden Schallimmissionen wurden als Einzelpunkte an den Im-
missionsorten innerhalb und auRerhalb des Plangebietes berechnet und sind in folgender Tabelle
zusammenfassend dargestellt. In Anlage 3 sind die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberech-
nungen an den mafRgeblichen Immissionsorten enthalten.

Fir die Bildung der Beurteilungspegel nach TA Larm ist der Zuschlag fir Impulshaltigkeit bereits in
den Emissionsansatzen enthalten, ein Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit wird nicht verge-
ben. Der sogenannte Ruhezeitenzuschlag findet in Mischgebieten, Urbanen Gebieten sowie Gewer-
begebieten keine Anwendung und wird daher im vorliegenden Fall nicht vergeben.

Tabelle 6:  Anlagenlarm — Beurteilungspegel von Wohnverkehr

Grenzwerte TA | Max. Beurteilungs- | Max. Uberschreitung
Immissionsort Nutzung | L&rm [dB(A)] pegel Lr [dB(A)] [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Plangeb&ude MU 63 45 52 50 - 5
Nachbargebaude Ml 60 45 34 32

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Beurteilungspegel in der Nachbarschatft bis zu 34/32
dB(A) tags/nachts betragen und somit die Immissionsrichtwerte der TA Larm zuverlassig eingehalten
werden.

An den eigenen Plangeb&uden betragen die Beurteilungspegel bis zu 52/50 dB(A) tags/nachts. Die
Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Urbane Gebiete mit 63/45 dB(A) tags/nachts werden somit
tagsiiber eingehalten und nachts um bis zu 5 dB(A) tiberschritten. Die Uberschreitungen treten an den
unmittelbar an der Tiefgaragenzufahrt liegenden Fassaden an Immissionsort 7 und 8 von Plange-
b&ude 4 sowie Immissionsort 9 von Plangebdude 5 auf.

Spitzenpegel hervorgerufen durch oberirdische Parkplatznutzungen kénnen im Mischgebiet in der
Nachbarschaft ab einem Abstand von 2/22 m tags/nachts eingehalten werden. Der erforderliche
Mindestabstand ist gegeben. Im Urbanen Gebiet innerhalb des Plangebietes ist ein Mindestabstand
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von 1/22 m tags/nachts erforderlich. Der Mindestabstand kann tagsiber eingehalten werden und
ist jedoch bei einer n&achtlichen Nutzung nicht gegeben.

Spitzenpegel hervorgerufen durch beschleunigtes Anfahren in Tiefgaragen kénnen im Mischgebiet in
der Nachbarschaft ab einem Abstand von 1/10 m tags/nachts tags eingehalten werden. Der Min-
destabstand ist gegeben. Im Urbanen Gebiet innerhalb des Plangebietes ist ein Mindestabstand von
1/10 m tags/nachts erforderlich. Der Mindestabstand ist tagsiber gegeben und kann nachts nicht
eingehalten werden.

Optimierungsmoglichkeiten

Relevante Larmbelastigungen sind generell vor allem durch die Spitzenpegel beschleunigter Anfahr-
ten an der Zu-/Ausfahrt zu erwarten. Im Sinne einer Optimierung kann die Tiefgaragenzufahrt einge-
haust werden. Nachfolgend wurden die 0.g. Berechnungen wiederholt unter der Annahme, dass die
Tiefgaragenzufahrt im Rampenbereich eingehaust wird.

Die Berechnungen zeigen, dass die hdchsten Beurteilungspegel an den Plangeb&aude mit bis zu
45/43 dB(A) tags/nachts auftreten. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Urbane Gebiete mit
63745 dB(A) tags/nachts werden folglich eingehalten.

Zum Larmschutz fiir die unmittelbar oberhalb sowie seitlich an die Tiefgaragenrampen angrenzenden
Wohnnutzungen wird festgesetzt, dass die Tiefgaragenrampen in die Gebaude integriert werden
bzw. einzuhausen sind sowie an den Innenwanden und -decken schallabsorbierend ausgekleidet
werden. Dabei sind die inneren Seitenwande und die Decke (angenommene Flache 75 m?2) der ein-
gehausten bzw. in die Gebaude integrierten Rampen mit schallabsorbierendem Material zu verklei-
den (z. B. Tektalan oder technisch vergleichbares Material). Als akustische Mindestanforderung wird
ein Absorptionskoeffizient a0, = 0,7 bei 500 Hz festgesetzt. Unter Beriicksichtigung der 0.g. absor-
bierenden Auskleidung der Einhausung ergibt sich nach VDI 2571 [25] folgende Minderung des
Innenpegels:

AL = 10*Ig[24/(24+(75*0,7))] =- 5 dB(A)

Die Geréusche beim Offnen und SchlieRen der Garagenrolltore und das Uberfahren von Regenrin-
nen sind bei larmarmer Ausbildung akustisch nicht aufféllig und vernachléssigbar. Es ist davon auszu-
gehen, dass beim Neubau der Tiefgaragenabfahrten der Stand der LArmminderungstechnik beachtet
wird und die Garagenrolltore sowie die Regenrinnen larmarm ausgefiihrt werden. Eine entspre-
chende Festsetzung fir eingehauste l&rmreduzierte Tiefgaragenrampen erfolgt im Bebauungsplan.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durch Pkw werden bei eingehausten Tiefgaragenrampen mit
einem Schallleistungspegel bei der Ausfahrt von Ly ... = 88 dB(A) beriicksichtigt [33]. Sonstige kurz-
zeitige Geréuschspitzen, wie z. B. hervorgerufen durch das Offnen und SchlieRen eines Garagento-
res oder durch Uberfahren einer Regenrinne im Bereich einer Tiefgarage kénnen vernachlassigt wer-
den, sofern diese dem Stand der La&rmminderungstechnik entsprechen.
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5.5 Sportlarm

Im Umfeld der Planung befinden sich Anlagen zur Sport- und Freizeitnutzung. Die Beurteilung erfolgt
anhand der 18. BImSchV [21]. Die 18. BImSchV sieht gem. 8 2, Abs. (2), Punkt 1a fiir Urbane Ge-
biete folgende Immissionsrichtwerte und Beurteilungszeitrdume vor:

Werktag aRZ 8-20 Uhr (12h) 63 dB(A)
Werktag iIRZ 6-8 Uhr und 20-22 Uhr (je 2h) 58 dB(A)
Sonn-/Feiertag aRZ 9-13 Uhr und 15-20 Uhr (9h)

Sonn-/Feiertag iRZ 7-9 Uhr, 13-15 Uhr und 20-22 Uhr (2h)

Nacht 22-6 Uhr (1h) 45 dB(A)

Im Nachfolgenden werden die Emissionen der Anlagen beschrieben.

5.5.1 Schallemissionen

Skateanlage

Sidostlich des Plangebietes befindet sich eine 6ffentliche Skateanlage. Skateanlagen sind den immis-
sionsschutzrechtlich nicht genehmigungsbediirftigen Sportanagen zuzuordnen. GemaR einer Studie
des LfU uber Trendsportanlagen [43] kann ein flachenbezogener Schallleistungspegel von Ly, = 71
dB(A) zuzlglich eines Impulshaltigkeitszuschlages von K, = 11 dB herangezogen werden. Als Quell-
héhe wurde eine Hohe von h = 0,5 UGOK gewahlt. Die Abbildung erfolgt durch eine VDI-
Flachenschallquelle. GemaR der Beschilderung [36] darf die Skateanlage ausschlieBlich tagstiber
von 8:00 — 21:00 genutzt werden.

Freibad

Etwa 230 m 6stlich des Plangebietes befindet sich das Freibad ,,Inselbad” auf dem Grundstiick mit
der Flurnummer 399, Gemarkung Eichstatt. Das Schwimmbad befindet sich nicht innerhalb des Gel-
tungsbereiches eines r. v. Bebauungsplans und wird im FNP [35] als Griinflache mit Zweckbestim-
mung Freibad dargestellt. Das Freibad gliedert sich im AulRenbereich in eine Liegewiese, ein Erleb-
nisbecken, ein Schwimmbecken und ein Sprungbecken [42]. Die Anlage ist von 8:00 — 20:00 Uhr
gedffnet. GemaR VDI 3770 [24] sind fiir die entsprechenden Bereiche folgende Schallemissionen
anzusetzen:

Spallbecken Lwa"* = 80 dB(A) tags
Sprungbecken Lwa"* = 75 dB(A) tags
Schwimmerbecken Lwa"* = 65 dB(A) tags
Liegewiese Lwa"* = 62 dB(A) tags

Die Abbildung erfolgt anhand einer VDI-Flachenschallquelle auf einer Héhe von h = 0,5 m GGOK.
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Kurzzeitige Gerauschspitzen

Kurzzeitige Gerauschspitzen kdnnen bei Skateanlagen mit bis zu Ly = 116 dB(A) auftreten (vgl.
Trendsportanlagen Abschnitt 4.1.3, Tab. 4 [43]).

5.5.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die erforderlichen Schallausbreitungsberechnungen wurden nach 18. BimSchV [21] gem. VDI 2714
[22] bzw. VDI 2720 [23] in den einzelnen Beurteilungszeitraumen durchgefihrt. Zuschlage fur Im-
pulshaltigkeit K, sind soweit erforderlich bei den betrachteten Schallquellen in den angesetzten Schal-
lemissionen enthalten. Zuschlage fiir Ton- und Informationshaltigkeit K; werden im vorliegenden Fall
nicht vergeben.

Es wird aufgrund der Nutzungszeiten der Anlagen der kritische Zeitraum von 13-15 innerhalb der
Ruhezeiten an Sonn- und Feiertagen sowie eine Stunde von 8-9 Uhr innerhalb der morgendlichen
Ruhezeiten von 7-9 Uhr untersucht. Die Emissionsansétze sowohl der Skateanlage als auch des Frei-
bads verringern sich folglich in der Beurteilung innerhalb einer Stunde in der morgendlichen Ruhezeit
um 3 dB(A), da die Anlagen maximal fur die Halfte des Beurteilungszeitrahmens genutzt werden. Die
entsprechende Immissionsrichtwerte der 18. BiImSchV fir Urbane Gebiete betragt 63 dB(A) bzw. 58
dB(A) innerhalb der morgendlichen Ruhezeit.

Nachfolgende Tabelle fasst die Ergebnisse an den mafRgeblichen Immissionspunkten im Plangebiet
zusammen.

Tabelle 7:  Sportlarm — Beurteilungspegel an Einzelpunkten
IRW 18. BImSchVv Beurteilungspegel Lr Uberschreitung
Immissionsort [dB(A)**> [dB(A)]
Tag* Tag** Tag * Tag** Tag* Tag**
I0 PG6-1 OG3 63 58 50 47
I0 PG6-2 OG3 63 58 56 53
IO PG6-3 OG3 63 58 56 53
I0 PG6-4 OG3 63 58 56 53
IO PG6-5 OG3 63 58 57 54
IO PG6-6 OG3 63 58 57 54
I0 PG6-7 OG3 63 58 58 55
Verwaltung FFW 63 58 55 52
Umkleide FFW 63 58 55 52
Halle FFW 63 58 55 52

*iRZ 13-15 Uhr Sonn-/Feiertage ** iRZ 7-9 Uhr Sonn-/Feiertage *** Keine Emissionen im Nachtzeitraum
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Die Berechnungen zeigen, dass die héchsten Beurteilungspegel bis zu 58 dB(A) betragen. Innerhalb
der morgendlichen Ruhezeiten an Sonn- und Feiertagen zwischen 8 und 9 Uhr betragt der hochste
Beurteilungspegel bis zu 55 dB(A). Die Immissionsrichtwerte von 63 dB(A) bzw. 58 dB(A) werden
somit zuverl&ssig eingehalten.

Bei einem Maximalpegel von Ly = 116 dB(A) (Skateanlage) wird ab einem Abstand von mindes-
tens 10 m ein Pegel von 88 dB(A) fiir Urbane Gebiete innerhalb der morgendlichen Ruhezeit einge-
halten. Die Skateanlage befindet sich in einem Abstand von 60 m zum Plangebiet. Der erforderliche
Mindestabstand zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums ist gegeben.
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6. Satzung und Begriindung des Bebauungsplans

6.1 Satzung

1)

()

3)

Bei der Errichtung und Anderung von Geb&uden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen sind
technische Vorkehrungen nach Nr. 7 der DIN 4109, Januar 2018, Schallschutz im Hochbau
zum Schutz vor Verkehrs- und Anlagenlarm vorzusehen.

Innerhalb des Geltungsbereiches ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von gewerb-
lichen Betrieben und Anlagen nur zulassig, sofern im Rahmen der baulichen Ausfiihrung nach-
gewiesen werden kann, dass die malRgeblichen Immissionsrichtwerte sowie das Spitzenpegel-
kriterium der TA Larm innerhalb des Geltungsbereiches fir Urbane Gebiete bzw. auRerhalb
des Geltungsbereiches entsprechend der benachbarten Gebietskategorie, 0,5 m vor dffenba-
ren Fenster schutzbediirftiger Aufenthaltsrdume eingehalten werden kénnen.

Im MU innerhalb des Geltungsbereichs ist die Anordnung von schutzbedirftigen Aufenthalts-
raumen von Wohnungen und von Beherbergungsstatten (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer, Bet-
ten-, Ubernachtungsraume) in den im Plan gekennzeichneten Bereichen mit Beurteilungspegeln
durch Verkehrslarm von 70/60 dB(A) tags/nachts, nicht zul&ssig.

Abweichend davon ist die Anordnung schutzbediirftiger Aufenthaltsraume von Wohnungen
bzw. Beherbergungsstatten (Wohn-, Schlaf, Kinderzimmer, Betten-, Ubernachtungsraume)
auch an Gebd&udeseiten mit einem Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von mehr als
70/60 dB(A) tags/nachts unter folgenden Voraussetzungen zuléssig:

- Durch spezielle baulich, technische Schallschutzkonstruktionen bzw. durch nach DIN
4109 nicht schutzbediirftige RAume (Gebauderiickspriinge, Laubengénge, Kasten-
fenster, verglaste Loggien, vorgehangte Fassaden etc.) ist zu gewahrleisten, dass vor
den luftungstechnisch notwendigen Fenstern dieser Aufenthaltsrume ein Beurteilungs-
pegel durch Verkehrslarm von 64/54 dB(A) tags/nachts und an R&umen, die dem
nachtlichen Ruhebedirfnis dienen 49 dB(A) nachts nicht tiberschritten wird. Die Schall-
schutzvorbauten bzw. nicht schutzbedirftigen Vorrdume missen hygienisch ausrei-
chend beliftet sein. Bei 6ffenbaren Vorbauten darf die Schalldémmung des Vorbaus
bei der Ermittlung des Schalldamm-Mal3es der inneren Begrenzungsbauteile nicht be-
ricksichtigt werden.

- Zudem ist mindestens die Halfte der schutzbediirftigen Aufenthaltsraume von Wohnun-
gen bzw. Beherbergungsstétten iber ein Fenster an der dem Larm abgewandten Fas-
saden- bzw. Geb&audeseite zu belliften (Grundrissorientierung). Sofern eine Beliftung
der schutzbedirftigen Aufenthaltsraume nicht Gber ein Fenster an der dem Larm abge-
wandten Fassaden- bzw. Gebaudeseite moglich ist, wird zusétzlich eine fensterunab-
hangige (mechanische) Beliiftungseinrichtung erforderlich.
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Die gemaR der Ziffer (3) Punkt festgesetzten Bereiche sind in nachfolgender Abbildung dargestellt.
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© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

(4)  Zur erforderlichen Beluftung sind bei schutzbedrftigen Aufenthaltsraumen, die Fenster aufwei-
sen, an denen die folgenden Beurteilungspegel durch Verkehrslarm (iberschritten werden,
schallgedammte Luftungseinrichtungen oder andere technisch geeignete Mal3nahmen zu be-
ricksichtigen und konnen entfallen, sofern der betroffene Aufenthaltsraum durch ein weiteres
Fenster an einer larmabgewandten Geb&udeseite, an dem ein jeweiliger Beurteilungspegel
durch Verkehrslarm nicht (iberschritten wird, bellftet werden kann:

- Schutzbediirftige Aufenthaltsrdume von Wohnungen oder Beherbergungsstétten
(Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer von Betriebsleiterwohnungen oder Betten-, Ubernach-
tungsraume etc.) im Sinne der DIN 4109, Januar 2018, bei Beurteilungspegeln durch
Verkehrslarm von mehr als 64/49 dB(A) tags/nachts und an Raumen, die dem nécht-
lichen Ruhebedurfnis dienen 49 dB(A) nachts.

- Schutzbediirftige Aufenthaltsraume von Gewerbenutzungen (Buro-, Verwaltungs-
raume etc.) im Sinne der DIN 4109, Januar 2018, bei Beurteilungspegeln durch Ver-
kehrslarm von mehr als 64 dB(A) tags.
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Die gemaR der Ziffer (4) Punkt 1 festgesetzten Bereiche sind in nachfolgender Abbildung dargestellt.
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Die gemaR der Ziffer (4) Punk 2 festgesetzten Bereiche sind in nachfolgender Abbildung dargestellt.
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(5) Die Anordnung von AulRenwohn- und schutzbedirftigen Freibereichen (Balkone, Loggien, Ter-
rassen, Dachterrassen, 0. A.) ist nur zulassig, wenn gewahrleistet wird, dass auf den AuRen-
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wohnbereichen ein Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von maximal 64 dB(A) am Tag (Auf-
punkthéhe zwei Meter (iber Oberkannte Boden in der Mitte des jeweiligen Auenwohnberei-
ches) eingehalten wird oder durch Schallschutzkonstruktionen (z.B. Wéande, Waélle, Verglasun-
gen, Gebaudeeigenabschirmungen usw.) nicht iberschritten wird.

Die gemaR der Ziffer (5) festgesetzten Bereiche sind in nachfolgender Abbildung dargestellt.

Legende

Festsetzung (5)
E Freibereiche
[ Ebenerdige Freibereiche | | . Y . .
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(7)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Die Tiefgaragenrampen sind in die Geb&ude zu integrieren oder einzuhausen. Die Innen-
wande und Decken der Rampen sind schallabsorbierend zu verkleiden und haben einen Ab-
sorptionskoeffizienten von oy, > 0,7 bei 500 Hz aufzuweisen. Die Einhausung der Rampen
hat ein Schalldammmalf von R’y = 25 dB aufzuweisen. Bei der Errichtung von Tiefgaragenein-
und -ausfahrten sind larmarme Entwasserungsrinnen sowie Garagentore zu verwenden, die
dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen.

Die Tore der Siidfassade der Fahrzeughalle sind wahrend gerduschintensiven Arbeiten ge-
schlossen zu halten. Die Tore sind mit einer Schalldammung von mindestens R',, = 25 dB zu
versehen.
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6.2 Begriindung

In einer schalltechnischen Untersuchung (Mchler + Partner Ingenieure GmbH, Bericht Nr. 700-
02598 vom 25.03.2025) wurde die schalltechnische Situation fur den Bebauungsplan Nr. 77 ,,Frei-
wasser* in Eichstatt, analysiert, prognostiziert und mit den Anforderungen an den Schallschutz im
Stadtebau entsprechend der DIN 18005, 16. BImSchV, 18. BImSchV und TA Larm beurteilt.

Verkehrsgerdusche — Einwirkungen auf das Plangebiet

Relevante Verkehrslarmgerausche treten im vorliegenden Fall durch die Stralle Freiwasser und die
Bahnstrecke 5323 (Eichstatt — Beilngries) jeweils sudlich des Plangebietes sowie der B13 0stlich des
Plangebietes und durch den 6stlich liegenden Parkplatz auf 6ffentlichen Verkehrsflachen auf.

Nach Errichtung des Planvorhabens betragen die hdchsten Verkehrslarmpegel bis zu 68/61 dB(A)
tags/nachts am Ostlichen Plangeb&ude entlang des Kreuzungsbereichs. An Plangeb&ude 1 und 2 im
Westen des Plangebietes sind Beurteilungspegel von bis zu 66/59 dB(A) tags/nachts zu erwarten.
An Plangeb&ude 3 im Zentrum des Plangebietes sind Beurteilungspegel von bis zu 65/58 dB(A)
tags/nachts zu erwarten. An Plangeb&ude 4 im Zentrum des Plangebietes sind Beurteilungspegel von
bis zu 67/60 dB(A) tags/nachts zu erwarten. An Plangeb&ude 5 und 6 im Osten des Plangebietes
sind Beurteilungspegel von bis zu 66/59 dB(A) zu erwarten. Im Bereich der Raumlichkeiten der FFW
(Verwaltung) treten Beurteilungspegel bis zu 68/61 dB(A) tags/nachts auf.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Urbane Gebiete von 60/50 dB(A) tags/nachts werden
damit im Plangebiet weitestgehend iiberschritten. Die Uberschreitungen betragen dabei bis zu 8/11
dB(A) tags/nachts. Die hichsten Uberschreitungen sind entlang der StraRenverkehrswege im Kreu-
zungsbereich zu erwarten.

Auf ebenerdigen Freiflachen werden die Anforderungen von 60 dB(A) tags an Urbane Gebiete ca.
15 m ausgehend von der sudlichen Plangebietsgrenze sowie ca. 35 m ausgehend von der 6stlichen
Plangebietsgrenze iiberschritten. Die Uberschreitungen betragen am &uRerst 6stlichen Plangebiets-
rand bis zu 12 dB(A) tags.

Verkehrsgerdusche — Schallschutz fiir den Baukorper

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 konnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblattes 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden, wo-
bei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV i. d. R. einen gewichtigen Hinweis
dafur darstellt, dass einer Abwéagung keine grundséatzlichen schalltechnischen Gesichtspunkte entge-
genstehen und (noch) gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse vorliegen. Die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV betragen fir Urbane Gebiete 64/54 dB(A) tags/nachts. Fur nachts schutzbed(irf-
tige Schlafrdume wird aufgrund des besonderen néchtlichen Ruhebediirfnis 49 dB(A) nachts heran-
gezogen.

Die Grenze von beginnenden Gesundheitsgeféahrdungen liegt bei einer dauerhaften Larmbelastung
von mehr als 70/60 dB(A) tags/nachts. Gerade im Nachtzeitraum entspricht der gesundheitsgefahr-
dende Larmpegelwert von 60 dB(A) dem Grenzwert der LArmsanierung gemafld VLA&rmSchR 97 (fiir
Wohngebiete), der bei Neuplanungen keinesfalls iberschritten werden sollte, da andernfalls unmit-
telbar ein Larmsanierungsfall entstehen wirde.



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-02598 Seite 62 von 68

Allgemein gilt, dass die Anforderungen an den Schallschutz von Auf3enbauteilen (Wande, Fenster,
usw.) aus der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau*“ ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2 BayBO
und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe April 2021, ist der/die Bau-
herr(in) verpflichtet, die hierfur erforderlichen Maflinahmen nach der Nr. 7 der DIN 4109-1, Januar
2018 [18], im Rahmen der Bauausfiihrungsplanung zu bemessen. Die Larmpegelbereiche nach
DIN 4109 werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwendung der DIN 4109. Im Rahmen
der Bauausfiihrungsplanung sind bei der Dimensionierung des Schallddmm-MaRes der AuRenbau-
teile die Nebenbestimmungen, insh. beim Zusammenwirken von Gewerbe- und Verkehrslarm zu be-
ricksichtigen.

In Bereichen des Plangebietes mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BInSchV miis-
sen weitergehende aktive und/oder passive Schallschutzmalinahmen getroffen werden, die tiber die
Mindestanforderungen zum Schallschutz von AuRenbauteilen nach Din 4109 hinausgehen.

Die Ostfassaden der Ostlichen Plangeb&ude sind Verkehrslarmpegeln von 70/60 dB(A) tags/nachts
ausgesetzt. An den betroffenen Fassaden muss durch Grundrissorientierung schutzbediirftiger Aufent-
haltsrdume von Wohn- bzw. wohn&hnlichen Nutzungen (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer etc.) an die
dem L&rm abgewandten Geb&aude reagiert werden. Ist dies aus Grinden der Grundrissgestaltung
nicht generell méglich, so missen Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen durch spezielle
Schallschutzkonstruktionen bzw. nach DIN 4109 nicht schutzbedirftige Vorraume (verglaste Schall-
schutzloggien, vorgehdngte oder mehrschalige Fassaden, Schallschutzerker, (ggfs. teiléffenbare)
Kastenfenster, Laubengang o. A.) so geschiitzt werden, dass vor deren liiftungstechnisch notwendigen
Fenstern die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV mit 64/54 dB(A) tags/nachts und an Raumen,
die dem néchtlichen Ruhebediirfnis dienen 49 dB(A) nachts nicht (iberschritten werden. Bei der
Grundrissgestaltung ist zu beachten, dass mindestens die Halfte der schutzbediirftigen Aufenthalts-
raume jeder Wohnung bzw. wohn&hnlichen Nutzung iiber Fenster an einer larmabgewandten Ge-
b&udeseite beluftet werden kann. Sofern eine Beliiftung der schutzbediirftigen Raume nicht (iber ein
Fenster an einer larmabgewandten Gebaudeseite moglich ist, wird zusatzlich eine fensterunabhan-
gige Beluftungseinrichtung erforderlich. Bei dffenbaren Vorbauten darf die Schalldammung des Vor-
baus bei der Ermittlung des Schalldamm-MaRes der inneren Begrenzungsbauteile nicht berlicksichtigt
werden. Von diesen Malinahmen betroffen ist die Ostfassade von Plangeb&ude 6, entlang der B13.
Die Uberschreitungen betragen bis zu 0,4 dB(A).

In den Bereichen mit Pegeln > 64/54 dB(A) tags/nachts im Urbanen Gebiet an schutzbediirftigen
Aufenthaltsraumen von Wohn- bzw. dem Wohnen &hnlichen Nutzungen (Wohn-, Schlaf-, Kinderzim-
mer, Beherbergungsbetriebe, Dienstwohnungen etc.) und entsprechend dem néchtlichen Ruhebeddirf-
nis mit Beurteilungspegeln > 49 dB(A) nachts werden passive SchallschutzmaRnahmen inkl. fenster-
unabhéngiger Beliftungseinrichtungen erforderlich. In diesen Bereichen ist primar durch ein ausrei-
chendes Schalldamm-Malf? der AuRenbauteile, in Verbindung mit einer fensterunabhéngigen Liftungs-
einrichtung, zu reagieren. Fensterunabhéngige Beltftungseinrichtungen werden in diesen Bereichen
notwendig, da die Schallddmmung der AulRenbauteile nur im geschlossenen Zustand wirksam ist.
Gerade im Nachzeitraum, in dem Stofluften nicht mdglich ist, muss eine Belliftung der RAume auch
bei geschlossenem Fenstern gewahrleistet werden, wenn die Hohe des AulRenlarmpegels auch ein
zumindest teilweises Offnen der Fenster unmoglich macht.
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Fir den Fall des Neubaus von schutzbedirftigen Biroraumen (Biro-, Verwaltung-, Konferenzraume,
etc.) werden passive MalRnahmen erforderlich. Es existieren eine Vielzahl technischer Mdglichkeiten,
die einen ausreichenden Schallschutz im Inneren und damit gesunde Arbeitsverhaltnisse ermdglichen.
Insoweit kann ein ausreichender Schallschutz durch techn. Malinahmen an den Gebé&uden entspre-
chend den Anforderungen der DIN 4109 durch passive SchallschutzmalRnahmen hergestellt werden
(ausreichendes Schalldamm-Mal? der AuRenbauteile). Die erforderliche Beliiftung kann bei Biiroréu-
men durch eine kontrollierte Zwangsbeliiftung oder durch StoRliiftung sichergestellt werden. An den
Fassadenseiten mit Verkehrslarmpegeln von mehr als 64 (A) tags miissen Fenster von Blirordumen mit
einer mechanischen Beliftungseinrichtung ausgestattet werden. Der Verzicht von Biro- und Verwal-
tungsraumen ist aus schalltechnischer Sicht nicht erforderlich. Ausnahmen kénnen davon zuldssig sein,
wenn die betroffenen Raume Uber ein Fenster an einer dem Verkehrslarm abgewandten Gebau-
deseite beliftet werden konnen.

Verkehrslarm — Schallschutz fir Frei- und Auenwohnbereiche

Auch fiir Freibereiche kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN
18005 abgewogen werden, wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (hilfs-
weise) i. d. R. einen gewichtigen Hinweis auf vorliegende gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
darstellt- Der maRgebliche Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir Mischgebiete betragt 64 dB(A)
am Tag. Im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) entsteht auf Freiflachen i. d. R. keine Betroffenheit

Dieser Zielwert wird entlang der StraRRe Freiwasser bzw. B13 an den stdlichen bzw. dstlichen Fassa-
den tiberschritten. Im Falle des Neubaus oder der wesentlichen Anderung von schutzbediirftigen Au-
Renwohn- und Freibereichen an den Gebaudefassaden (Balkone, Loggien, Terrassen etc.) sind diese
daher zum Schutz vor Verkehrslarm durch weitere Mafnahmen (Loggien-Verglasung, verschiebbare
Glaselemente, einseitig zum Larm geschlossene Ausfiihrung, Wintergarten, Wande, Wélle, Neben-
gebéaude) zu schiitzen sofern ein Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von 64 dB(A) tags in der
Mitte des schutzbeddrftigen AuRenbereichs und in einer Hohe von h = 2 m iiber Oberkante Nutzfla-
che tiberschritten wird.

Die Anforderungen an ebenerdige Freibereiche werden ca. 20 m ausgehend von der dstlichen Plan-
gebietsgrenze und ca. 10 m ausgehend von der siidlichen Plangebietsgrenze (berschritten. Ebener-
dige schutzbediirftige Frei- und AuRenwohnbereiche sind in diesen Bereichen nur zul&ssig, wenn ge-
wabhrleistet wird, dass ein Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von maximal 64 dB(A) tags in der
Mitte des schutzbediirfigen AuRenbereichs und in einer Hohe von h = 2 m (iber Oberkante Nutzfla-
che tiberschritten wird.

Verkehrsgerdusche — Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der Umweltpriifung ist die verkehrliche Auswirkung auf die Nachbarschaft darzustellen
und zu bewerten. Das Planvorhaben filhrt durch Fassaden- und Wandreflexionen und aufgrund des
Ziel-/Quellverkehrs zu einer Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Dabei wurde
fur die Berechnungen auf der sicheren Seite fiir die Plan- und Bestandsbebauung ein Absorptionsver-
lust von s = 1 dB fiir Geb&ude angesetzt, wenngleich der tatsdchliche Absorptionsverlust vsl. hGher
ist.
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Die DIN 18005 enthalt keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerh8hungen in Folge eines Bebau-
ungsplanes. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden daher im Hinblick auf die Verkehrslarmsi-
tuation fiir die betroffene Nachbarschaft hilfsweise nach den Maligaben der 16. BImSchV [8] be-
wertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslarm als
wesentlich, wenn eine der folgenden Bedingungen erfillt ist:

a) Erhohung des Pegels um 2,1 dB(A) oder mehr bei Verkehrslarm-Beurteilungspegeln gréiier
dem jeweiligen Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in mindestens einem Beurteilungszeit-
raum oder

b) Erhéhung des Pegels = 0,1 dB(A) bei Verkehrslarm-Beurteilungspegeln von > 70/60 dB(A)
Tag/Nacht in mindestens einem Beurteilungszeitraum (dieses Kriterium gilt nicht in Gewer-
begebieten).

Zu Gesamt-Verkehrslarmbetrachtungen im Rahmen von Umweltpriifungen ist die Rechtsprechung je-
doch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellungen zum Neubau oder der wesentlichen Anderung
von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemeinen, nicht einem einzelnen Verursacher zuzuordnen-
den Erhéhungen eher abwégungsfahig.

Die Berechnungen zeigen, dass durch Reflexionen an den Plangeb&uden sowie durch den Ziel-
/Quellverkehr keine wesentlichen Erhéhungen ausgeldst werden. Die Beurteilungspegel durch Ver-
kehrslarm im Prognose-Planfall werden um maximal 0,1/0,1 dB(A) tags/nachts erhoht. Da die ge-
sundheitsgefahrdenden Pegel von 70/60 dB(A) tags/nachts nicht erreicht oder tiberschritten werden,
besteht kein Anspruch dem Grunde nach.

Anlagengerausche — Betriebe aulRerhalb des Geltungsbereiches (Vorbelastung)

Im Umfeld der Planung befinden sich gewerbliche Anlagen. Dazu gehdren Lagerflachen stdlich des
Plangebietes, ein McDonalds, ein Lidl und ein Edeka stiddstlich des Plangebietes.

Die Berechnungen zeigen, dass die Vorbelastung zu keinen Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte der TA Larm fiir Urbane Gebiete mit 63/45 dB(A) tags/nachts fiihrt. Die hochsten Beurteilungs-
pegel sind mit bis zu 54/39 dB(A) tags/nachts an der Sudfassade von Plangeb&ude 4 und mit bis
zu 53/40 dB(A) tags/nachts an den Siidfassaden der Plangeb&ude 5 und 6 zu erwarten.

Mit Hinblick auf kurzzeitige Gerduschspitzen hervorgerufen durch gewerbliche oberirdische Park-
platznutzungen (Kofferraumschlagen) zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte des Spitzenpegelkri-
teriums der TA Larm fur Urbane Gebiete mit 93/65 dB(A) tags/nachts ab einem Mindestabstand von
0/22 m tags/nachts eingehalten werden konnen. Dieser Abstand kann eingehalten werden.

Mit Hinblick auf kurzzeitige Gerauschspitzen hervorgerufen Lkw-Bewegungen (Betriebsbremse) zeigt
sich, dass die Immissionsrichtwerte des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm fir Urbane Gebiete mit
93/65 dB(A) tags/nachts ab einem Mindestabstand von 3/57 m tags/nachts eingehalten werden
konnen. Konflikte im Nachtzeitraum kdnnen durch gewerbliche Nutzungen siidlich des Plangebietes
nicht grundsétzlich ausgeschlossen werden, jedoch kénnen aufgrund der Nutzung als vorrangige
Lagerstatte, ein unmittelbar angrenzendes Wohnhaus sowie der Sicherung des Grundstiickes durch
ein elekirisches Tor Rangiervorgange durch Lkw > 3,5 t im Nachtzeitraum als uniiblich eingestuft
werden.
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Anlagengeréausche — Anlagen (Freiwillige Feuerwehr) innerhalb des Geltungsbereiches (Zusatz-
belastung)

Die geplante Feuerwache befindet sich im dstlichen Plangeb&ude. Die Freiwillige Feuerwehr soll tiber
Verwaltungsraume sowie Umkleiden und Technikrdume im EG und OG1 verfligen. Zudem soll eine
grolRe Fahrzeughalle im EG mit ErschlieRung liber den Vorplatz im Siidosten des Plangebietes reali-
siert werden.

Allgemein stellen Feuerwachen keine gewerblichen Anlagen im Sinne der TA Larm dar. Zur Beurtei-
lung des Normalbetriebs, den Ubungen auf dem Vorplatz sowie dem allgemeinen Fahrverkehr der
freiwilligen Feuerwehr wird jedoch dem Stand der Technik entsprechend, die TA Larm angewendet.
Der Einsatzbetrieb unterliegt nicht den Bestimmungen der TA Larm, sodass die Ausnahmeregelung fiir
Notsituationen nach Abschnitt 7.1 der TA Larm gilt.

Zum gegenwartigen Zeitpunkt ist nicht bekannt in welcher Form stationére haustechnische Gebaude-
ausristung (Raum-/Klimatechnische bzw. Liiftungsanlagen etc.) vorgesehen ist. Zum Schutz der um-
liegenden Nachbarschaft ist daher im Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes bei deren Pla-
nung, der Ausflihrung sowie dem Betrieb darauf zu achten, dass tagsiiber und nachts in Summe mit
den anderen Gerauschquellen die Anforderungen der TA LArm an den maf3geblichen Immissionsor-
ten eingehalten werden und die Bedingung IRWA = IRW - 6 dB(A) tags/nachts erfillt ist. Diese Be-
dingung dient auch, um etwaige Zuschlage fiir tonhaltige Gerdusche sowie Vorbelastungen ausrei-
chend zu bericksichtigen (der Nachtwert gilt nur fir den Fall, dass ein Betrieb der stationdren, haus-
technischen Anlagen im Nachtzeitraum 22-6 Uhr erforderlich ist).

Zur Einschatzung einer maximal méglichen Schallemission der stationdren haustechnischen Anlagen
wurde auf dem Dach der Fahrzeughalle eine Punkischallquelle in einer Héhe von 1 m uber Dach-
oberkannte angenommen. Die Ersatzschallquelle wird dabei im Bereich der siidlichen Dachflache
des Plangeb&udes angenommen, da dort der Abstand zum ndchstgelegenen Immissionsort am kleins-
ten ist. Mit Hilfe dieser Ersatzschallquelle wurde in einem iterativen Prozess die maximal mégliche
Schallleistung der stationdren haustechnischen Anlagen zu folgender Schallemission ermittelt, sodass
die Bedingung von IRWA = IRW — 6 dB(A) tags/nachts fir diese einzelne Dachtechnikanlage erfiillt
ist. Diese betragt Ly, = 78/60 dB(A) tags/nachts.

Die genaue Lage der stationdren haustechnischen Anlagen ist derzeit nicht bekannt, sodass bei kir-
zeren Abstanden oder auch niedrigeren Gebéaude-/Aufbauhthen weitaus geringere Schallemissio-
nen denkbar sind.

Die Berechnungen zeigen, dass Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm an den eige-
nen Plangeb&uden nicht ausgeschlossen werden kdnnen. In der Nachbarschaft am ndchstgelegenen
Immissionsort (WeiRenburger Str. 45) werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Mischgebiete
mit 60/45 dB(A) zuverlassig eingehalten.

Die durchgefiihrten Berechnungen zur Zusatzbelastung haben gezeigt, dass aufgrund des Regel- und
Ubungsbetriebes der FFW Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm im Bereich der
geplanten Baukorper nicht ausgeschlossen werden konnen. Aufgrund dieser Uberschreitungen an
den Plangebauden mit Wohnungen wird folgende Mafnahme vorgeschlagen:
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Die Tore der Stidfassade der Fahrzeughalle sind wéhrend ger&uschintensiven Arbeiten geschlossen
zu halten. Die Tore sind mit einer Schallddmmung von mindestens R‘,, = 25 dB zu versehen.

Hinweis zu Einsatzen

Die im Einsatz- und Notfall durch Fahrzeugbewegungen, Alarmsignale, Martinhdrner etc. verursach-
ten Gerauschimmissionen unterliegen in der Regel keinen Reglementierungen oder konkreten Immis-
sionsgrenzwerten. Es gilt der Minimierungsgrundsatz.

Der Einsatz des Martinhorns stellt einen schalltechnischen Sonderfall dar. Gerauschimmissionen durch
Notfélle sind zwar in Punkt 7.1 der TA Larm ausdriicklich von einer immissionsschutzrechtlichen Beur-
teilung ausgeschlossen. In der N&he von Feuerwachen treten diese Gerausche allerdings aus nahe-
liegenden Griinden sehr viel haufiger auf als am eigentlichen Einsatzort. Im Interesse der Anwohner
sollten daher diese Gerauscheinwirkungen soweit wie moglich gemindert oder vermieden werden,
sofern dem nicht andere wichtigere Vorgaben (z. B. Wegerecht nach 838 StVO) entgegenstehen.

Bei Einsétzen treten aus immissionsschutzrechtlicher Sicht sehr hohe Pegel auf, so dass mit Blick auf
die angrenzende Nachbarschaft insbesondere zur Nachtzeit (22-6 Uhr) der Einsatz des Martinhorns
auf das verkehrsrechtlich unbedingt erforderliche Mal? beschréankt werden sollte. Um bei der Ausfahrt
aus der Feuerwache weitestgehend auf das Horn verzichten zu kénnen, sei darauf hingewiesen, dass
die Errichtung eine Lichtzeichenanlage dahingehend unterstiitzend sein kann.

Uber den Betrieb der Freiwilligen Feuerwehr wird Folgendes festgesetzt: Innerhalb des Geltungsbe-
reiches ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von gewerblichen Betrieben und Anlagen nur
zulassig, sofern im Rahmen der baulichen Ausfiihrung nachgewiesen werden kann, dass die malRgeb-
lichen Immissionsrichtwerte sowie das Spitzenpegelkriterium der TA Larm innerhalb des Geltungsbe-
reiches fiir Urbane Gebiete bzw. aulierhalb des Geltungsbereiches entsprechend der benachbarten
Gebietskategorie, 0,5 m vor 6ffenbaren Fenster schutzbediirftiger Aufenthaltsraume eingehalten wer-
den konnen.

Hinweise zu Emissionen durch Wohnverkehr

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sowie des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm infolge des
Wohnverkehrs kénnen nicht ausgeschlossen werden. Im Sinne einer Optimierung wurde die Einhau-
sung der Tiefgaragenzufahrt untersucht. Infolgedessen kénnen die Immissionsrichtwerte eingehalten
werden.

Zum Larmschutz fiir die unmittelbar oberhalb sowie seitlich an die Tiefgaragenrampen angrenzenden
Wohnnutzungen wird festgesetzt, dass die Tiefgaragenrampen in die Geb&ude integriert werden
bzw. einzuhausen sind sowie an den Innenwanden und -decken schallabsorbierend ausgekleidet
werden. Dabei sind die inneren Seitenwande und die Decke (angenommene Flache 75 m2) der ein-
gehausten bzw. in die Geb&ude integrierten Rampen mit schallabsorbierendem Material zu verklei-
den (z. B. Tektalan oder technisch vergleichbares Material). Als akustische Mindestanforderung wird
ein Absorptionskoeffizient ouseon, = 0,7 bei 500 Hz festgesetzt.
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Die Geréusche beim Offnen und SchlieRen der Garagenrolltore und das Uberfahren von Regenrin-
nen sind bei larmarmer Ausbildung akustisch nicht aufféllig und vernachléssigbar. Es ist davon auszu-
gehen, dass beim Neubau der Tiefgaragenabfahrten der Stand der LArmminderungstechnik beachtet
wird und die Garagenrolltore sowie die Regenrinnen larmarm ausgefiihrt werden.

Ergdnzende Hinweise flir den Bebauungsplan

Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass uiber die festgesetzten SchallschutzmaRnahmen
hinaus organisatorische Malinahmen ergriffen werden kdnnen, um die Belange des Schallschutzes
zu wirdige. Nachfolgend sind diese zusammengefasst:

o Die Tore der Siidfassade der Fahrzeughalle sind wahrend gerauschintensiven Arbeiten ge-
schlossen zu halten. Die Tore sind mit einer Schalld@mmung von mindestens R*,, = 25 dB zu
versehen.

e Zum Schutz der umliegenden Nachbarschatt ist daher im Sinne des vorbeugenden Immissi-
onsschutzes bei deren Planung, der Ausfiihrung sowie dem Betrieb darauf zu achten, dass
tagsuber und nachts in Summe mit den anderen Gerduschquellen die Anforderungen der
TA Larm an den mafRgeblichen Immissionsorten eingehalten werden und die Bedingung
IRWA = IRW - 6 dB(A) tags/nachts erfiillt ist. Diese Bedingung dient auch, um etwaige Zu-
schlage fiir tonhaltige Gerausche sowie Vorbelastungen ausreichend zu ber(cksichtigen (der
Nachtwert gilt nur fiir den Fall, dass ein Betrieb der stationaren, haustechnischen Anlagen im
Nachtzeitraum 22-6 Uhr erforderlich ist).

o Bei Einsatzen treten aus immissionsschutzrechtlicher Sicht sehr hohe Pegel auf, so dass mit
Blick auf die eigene Planbebauung sowie die angrenzende Nachbarschaft insbesondere zur
Nachtzeit (22-6 Uhr) der Einsatz des Martinhorns auf das verkehrsrechtlich unbedingt erfor-
derliche Mal? beschrankt werden sollte.

Dieses Gutachten umfasst 68 Seiten und 6 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure GmbH gestattet.

Mohler + Partner Ingenieure GmbH

Miinchen, den 25. Mérz 2025

Y24 [ -

i. V. M. Sc. T. Kleinert i. A. B. Sc. S. Brunner




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-02598

Seite 68 von 68

7. Anlagen

Anlage 1: Lageplane- und Schallquellenpléne
Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Schallquellen
Anlage 3: Einzelpunktberechnungen

Anlage 4: Beurteilungspegelkarten Verkehrslarm
Anlage 5: Beurteilungspegelkarten Anlagenlarm

Anlage 6: Details zu Schallemissionsansétzen



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-02598 Anlage 1.1

y N

Anlage 1: Lagepléane- und Schallquellenpléane

Lageplan — Immissionsorte Plangeb&ude
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Lageplan — Immissionsorte Plangeb&ude Terrassen
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Lageplan — Immissionsorte Nachbarn
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Lageplan — Verkehrslarm Stra8en- und Schienenverkehrswege
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Lageplan — Schallguellen Anlagenlarm Vorbelastung
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Lageplan — Schallquellen Anlagenlarm Zusatzbelastung
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Lageplan — Schallquellen Anlagenlarm Zusatzbelastung (Annahme Standort Dachtechnikanlage)
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Lageplan — Punktschallquellen Spitzenpegel oberirdische Stellplatze
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Lageplan — Schallquellen Anlagenlarm Wohnverkehr
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Lageplan — Schallquellen Anlagenlarm Wohnverkehr mit Optimierungsmoglichkeit
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Lageplan — Schallquellen Sportlarm
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Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Schallguellen

Berechnungseinstellung

Referenzeinstellung

Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m
fur Quellen 1.0 1.0
fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weilRer Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine

Art der Einstellung

Referenzeinstellung

Referenzeinstellung

Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-1P) begrenzen: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein

* Einfligungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
Teilstiick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein

Globale Parameter

Referenzeinstellung

Voreinstellung von G auRerhalb von DBOD-Elementen 0,00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnflache pro Einw. /m2 (=0.8*Brutto) 40,00
Mittlere Stockwerkshohe inm 2,80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-02598 Anlage 2.2
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00 1,00 0,00
Parameter der Bibliothek: P-Larmstudie Referenzeinstellung
Parkplatzlarmstudie Parkplatzlarmstudie 2007
Ausbreitungsberechnung nach 1SO 9613-2
Parameter der Bibliothek: ISO 9613-2 Referenzeinstellung
Mit-Wind Wetterlage Ja
Vereinfachte Formel (Nr. 7.3.2) fur Bodendampfung bei
frequenzabhéangiger Berechnung Nein
frequenzunabhéangiger Berechnung Ja
Berechnung der Mittleren Hohe Hm streng nach ISO 9613-2
nur Abstandsmaf? berechnen(veraltet) Nein
Hindernisdampfung - auch negative Bodendampfung abziehen Nein
Abzug héchstens bis -Dz Nein
"Additional recommendations"” - ISO TR 17534-3 Ja
ABar nach Erlass Thiringen (01.10.2015) Nein
Beruicksichtigt Bewuchs-Elemente Ja
Beruicksichtigt Bebauungs-Elemente Ja
Bertuicksichtigt Boden-Elemente Ja
Verkehrslarm — Prognose-Nullfall Stral3en
Strale /RLS-19 (4) Nullfall
SR19003 Bezeichnung Freiwasser West Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Nullfall StraRe Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 17 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 566,16 Tag 78,65 - - 106,19 78,66
Lange /m (2D) 566,16 Nacht 71,05 - - 98,59 71,06
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 273,10 2,20 3,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 78,65
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 47,50 2,20 3,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 7105
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19001 Bezeichnung B13 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Nullfall StraRe Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 46 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 975,76 Tag 83,28 - - 113,79 83,90
Lange /m (2D) 975,44 Nacht 76,41 - - 107,10 77,20
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
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Tag - 777,10 1,60 3,80 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreant nreant nfnn
- 50,00 50,00 50,00 50,00 83,28

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 135,10 3,80 7,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 76,41

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19002 Bezeichnung RebdorferstralRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Nullfall StrakRe E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 15 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 472,45 Tag 81,28 - - 108,03 81,28
Lange /m (2D) 472,32 Nacht 74,04 - - 100,79 74,04
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 433,70 3,60 5,90 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 8128

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 75,40 5,90 7,10 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 74,04

StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt

SR19004 Bezeichnung Freiwasser Ost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Nullfall StrakRe Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 13 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 357,45 Tag 74,42 - - 99,95 74,42
Lange /m (2D) 357,45 Nacht 66,82 - - 92,36 66,82

Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
L
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 100,60 2,60 3,40 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
Ao Ao Lan
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreant nreant nfann
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,42
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 17,50 2,60 3,40 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
Ao Ao Lan
0,00 0,00 0,00 0,00
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DLN PKW /dB] DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 66,82
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Verkehrslarm — Prognose-Planfall Stral3en
StraRe /RLS-19 (5) Planfall
SR19008 Bezeichnung Freiwasser West Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Planfall StraRe Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 17 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 566,16 Tag 79,04 - - 106,57 79,04
Lange /m (2D) 566,16 Nacht 71,72 - - 99,25 71,72
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
.
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 299,10 2,20 3,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmne
- 50,00 50,00 50,00 50,00 79,04
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 51,80 2,20 4,60 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmne
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,72
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19005 Bezeichnung B13 Nord Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Planfall StraRe Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 26 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 564,74 Tag 83,34 - - 110,86 83,34
Lange /m (2D) 564,42 Nacht 76,48 - - 104,00 76,48
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 786,70 1,60 3,80 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 83,34
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 136,90 3,80 7,10 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 76,48
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19007 Bezeichnung RebdorferstralRe Wirkradius /m 99999,00
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Gruppe Planfall StraRe E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 15 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 472,45 Tag 81,28 - - 108,03 81,28
Lange /m (2D) 472,32 Nacht 74,04 - - 100,79 74,04
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 433,70 3,60 5,90 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 81,28

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 75,40 5,90 7,10 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 74,04

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19006 Bezeichnung B13 Sud Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Planfall StraRe Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 21 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 411,03 Tag 83,33 - - 109,47 83,33
Lange /m (2D) 411,03 Nacht 76,48 - - 102,62 76,48
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 785,10 1,60 3,80 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 83,33

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 136,50 3,80 7,20 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 76,48

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19009 Bezeichnung Freiwasser Ost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Planfall StraRe E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 13 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 357,45 Tag 74,42 - - 99,95 74,42
Lange /m (2D) 357,45 Nacht 66,82 - - 92,36 66,82
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00

d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 100,60 2,60 3,40 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
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0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 742
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 17,50 2,60 3,40 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 OBB OBB OBB
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 6682
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Verkehrslarm — Bahn
Schiene /Schall03 (1) Nullfall
S03Z001 Bezeichnung Bahn 5323 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 104,83
Knotenzahl 50 Lw (Nacht) /dB(A) 99,39
Lange /m 1576,32 Lw' (Tag) /dB(A) 72,85
Lange /m (2D) 1571,91 Lw' (Nacht) /dB(A) 67,41
Flache /m2 -
Verkehrslarm — Parkplatz
Parkplatz /RLS-19 (1) Nullfall
PR19002 Bezeichnung Parkplatz Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Bestandsparkplatz Lw (Tag) /dB(A) 84,09
Knotenzahl 16 Lw (Nacht) /dB(A) 81,08
Lange /m 964,03 Lw" (Tag) /dB(A) 41,08
Lange /m (2D) 963,95 Lw" (Nacht) /dB(A) 38,07
Flache /m2 19998,50 Konst. Hohe /m 0,00
Typ Pkw-Parkplatz
Stellplatze 428,00
Emiss.-Variante L*m,E /dB(A) Bewegungen je Stellplatz, h
Tag 41,08 0,30
Nacht 38,07 0,15
Anlagenlarm — Vorbelastung
Flachen-SQ /1ISO 9613 (4) Vorbelastung
FLQIi001 Bezeichnung Edeka Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 22 Hohe Quelle Nein
Lange /m 452,85 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 452,83 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 9628,22 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 65,00 - - 104,84 65,00
Nacht 50,00 - - 89,84 50,00
FLQIi002 Bezeichnung McDonalds Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 9 Hohe Quelle Nein
Lange /m 215,75 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 215,74 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 2479,84 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 59,00 - - 92,94 59,00
Nacht 55,00 - - 88,94 55,00
FLQIi007 Bezeichnung Lidl Wirkradius /m 99999,00
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Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 11 Hohe Quelle Nein
Lange /m 254,75 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 254,72 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 3347,87 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 62,00 - - 97,25 62,00
Nacht 47,00 - - 82,25 47,00
FLQIi008 Bezeichnung Stadtwerke Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 17 Hohe Quelle Nein
Lange /m 613,24 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 613,08 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 11421,90 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 58,00 - - 98,58 58,00
Nacht 43,00 - - 83,58 43,00
Anlagenlarm — Zusatzbelastung (ohne Malnahmen)

Parkplatzlarmstudie (1) Zusatzbelastung
PRKLO01 Bezeichnung Parkplatz FFW Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung Lw (Tag) /dB(A) 77,72
Knotenzahl 8 Lw (Nacht) /dB(A) 79,76
Lange /m 122,35 Lw" (Tag) /dB(A) 49,51
Lange /m (2D) 122,34 Lw" (Nacht) /dB(A) 51,55
Flache /m2 662,95 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 24,00
f 1,00
N (Tag) 0,25
N (Nacht) 0,40
Linien-SQ /ISO 9613 (1) Zusatzbelastung
L1Qi002 Bezeichnung Anlieferungen Fahrspur Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 89,85 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 89,85 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 73,50 - - 73,50 53,96

Nacht -99,00 - - -99,00
Flachen-SQ /ISO 9613 (5) Zusatzbelastung
FLQi009 Bezeichnung Anliefern Rangieren/Verladen Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lange /m 100,11 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 100,11 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 403,41 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 83,60 - - 83,60 57,54

Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi010 Bezeichnung Ubungen Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lange /m 100,11 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 100,11 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 403,41 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
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Tag 93,50 - - 93,50 67,44

Nacht -99,00 - - -99,00
FLQiO11 Bezeichnung Tor1l Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 31,05 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 17,05 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 59,67 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 80,00 - - 93,76 76,00

Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi013 Bezeichnung Tor 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 30,67 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 16,67 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 58,33 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 80,00 - - 93,66 76,00

Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi015 Bezeichnung Tor 3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 22,20 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 8,20 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 28,70 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 80,00 - - 90,58 76,00

Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

Anlagenlarm — Zusatzbelastung (MalRnahme: Geschlossene Tore)

Flachen-SQ /1ISO 9613 (5) Zusatzbelastung
FLQiO11 Bezeichnung Tor1l Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 31,05 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 17,05 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 59,67 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 80,00 25,00 - 68,76 51,00

Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi013 Bezeichnung Tor 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 30,67 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 16,67 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 58,33 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 80,00 25,00 - 68,66 51,00

Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi015 Bezeichnung Tor 3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 22,20 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 8,20 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 28,70 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 80,00 25,00 - 65,58 51,00

Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
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Anlagenlarm — Auslegung Haustechnische Anlage (Dachtechnik)
Punkt-SQ /ISO 9613 (1) TGA
EZQi003 Bezeichnung TGA Wirkradius /m 99999,00
Gruppe TGA DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 78,00 - - 78,00
Nacht 60,00 - - 60,00
Anlagenlarm — Wohnverkehr (ohne Malinahmen)
Parkplatzlarmstudie (1) Wohnverkehr
PRKL002 Bezeichnung Oberirdische Stellplatze Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr Lw (Tag) /dB(A) 70,01
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 65,75
Lange /m 49,81 Lw" (Tag) /dB(A) 48,64
Lange /m (2D) 49,76 Lw" (Nacht) /dB(A) 44,38
Flache /m2 137,13 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 5,00
f 1,00
N (Tag) 0,40
N (Nacht) 0,15
Punkt-SQ /ISO 9613 (1) Wohnverkehr
EZQi001 Bezeichnung TG Tor Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 74,00 - - 74,00
Nacht 71,90 - - 71,90
Linien-SQ /ISO 9613 (2) Wohnverkehr
LIQi003 Bezeichnung TG Zufahrt Rampe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 13,20 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 12,89 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 66,70 - - 77,91 66,70
Nacht 64,60 - - 75,81 64,60
LIQi001 Bezeichnung TG Zufahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 10,41 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 10,41 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 60,70 - - 70,88 60,70
Nacht 58,60 - - 68,78 58,60
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Anlagenlarm — Wohnverkehr (mit Malnahmen)

Parkplatzlarmstudie (1)

Wohnverkehr MaBnahmen

PRKLO003 Bezeichnung Oberirdische Stellplatze Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr Mal3nahmen Lw (Tag) /dB(A) 70,01
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 65,75
Lange /m 49,81 Lw" (Tag) /dB(A) 48,64
Lange /m (2D) 49,76 Lw" (Nacht) /dB(A) 44,38
Flache /m2 137,13 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 5,00
f 1,00
N (Tag) 0,40
N (Nacht) 0,15
Punkt-SQ /ISO 9613 (1) Wohnverkehr Mal3nahmen
EZQi002 Bezeichnung TG Tor* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr Mal3nahmen DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 74,00 - - 74,00
Nacht 71,90 - - 71,90

Linien-SQ /SO 9613 (1)

Wohnverkehr MaBnahmen

LIQi004 Bezeichnung TG Zufahrt* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr Mal3nahmen DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 10,12 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 10,12 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 60,70 - - 70,75 60,70
Nacht 58,60 - - 68,65 58,60
Sportlarm
Flachen-SQ /VDI (1) 18. BImSchVv
FLQc001 Bezeichnung Skateplatz Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Skateanlage KO 3,00
Knotenzahl 9 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m 81,89 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 81,87 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m2 284,68 Tag 71,00 - 11,00 106,54 82,00
Nacht 68,00 - 11,00 103,54 79,00
FLQc002 Bezeichnung Liegewiese Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Freibad KO 3,00
Knotenzahl 15 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m 424,57 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 424,49 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m2 5455,08 Tag 62,00 - - 99,37 62,00
Nacht 59,00 - - 96,37 59,00
FLQc003 Bezeichnung Spafibecken Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Freibad KO 3,00
Knotenzahl 6 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m 130,57 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
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Lange /m (2D) 130,57 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Flache /m2 1026,04 Tag 80,00 - - 110,11 80,00

Nacht 77,00 - - 107,11 77,00

FLQc004 Bezeichnung Schwimmerbecken Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Freibad KO 3,00

Knotenzahl 5 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m 171,45 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Lange /m (2D) 171,45 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Flache /m2 1645,60 Tag 65,00 - - 97,16 65,00

Nacht 62,00 - - 94,16 62,00

FLQc005 Bezeichnung Sprungbecken Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Freibad KO 3,00

Knotenzahl 5 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Lange /m 79,24 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Lange /m (2D) 79,24 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Flache /m2 389,58 Tag 75,00 - - 100,91 75,00

Nacht 72,00 - - 97,91 72,00
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Anlage 3:

Verkehrslarm — Prognose-Planfall

Einzelpunktberechnungen

Planfall Einstellung: Optimierte Einstellung
Tag Nacht

! LrA IRW LrA

/ /dB /dB /dB
IPkt001 10 PG1-1 EG 49,4 42,5
IPkt002 10 PG1-1 0OG1 49,9 43,0
IPkt003 10 PG1-1 0G2 51,1 44,1
IPkt004 10 PG1-2 EG 49,0 42,1
IPkt005 10 PG1-2 OG1 49,4 42,5
IPkt006 10 PG1-2 OG2 50,2 43,3
IPkt007 10 PG1-2 OG3 51,3 44,3
IPkt008 10 PG1-3 EG 57,7 50,6
IPkt009 10 PG1-3 0G1 58,8 51,8
IPkt010 10 PG1-3 0G2 59,0 52,1
IPkt011 10 PG1-3 0G3 59,2 52,2
IPkt012 10 PG1-4 EG 61,8 54,7
IPkt013 10 PG1-4 OG1 62,1 55,1
IPkt014 10 PG1-4 OG2 62,0 55,0
IPkt015 10 PG1-4 OG3 61,9 54,9
IPkt016 10 PG1-5 EG 66,0 58,8
IPkt017 10 PG1-5 0G1 65,9 58,8
IPkt018 10 PG1-5 0G2 65,4 58,4
IPkt019 10 PG1-5 0G3 64,9 57,8
IPkt020 10 PG1-6 EG 60,5 53,4
IPkt021 10 PG1-6 OG1 61,0 54,0
IPkt022 10 PG1-6 OG2 61,0 53,9
IPkt023 10 PG1-6 OG3 60,7 53,7
IPkt024 10 PG1-7 OG3 50,2 43,2
IPkt025 10 PG1-8 OG3 52,6 45,5
IPkt026 10 PG1-9 EG 57,2 50,2
IPkt027 10 PG1-9 OG1 58,6 51,5
IPkt028 10 PG1-9 0OG2 58,9 51,9
IPkt029 10 PG2-1 EG 51,0 44,1
IPkt030 10 PG2-1 0OG1 51,5 44,5
IPkt031 10 PG2-1 0G2 52,1 45,2
IPkt032 10 PG2-2 EG 50,7 43,8
IPkt033 10 PG2-2 OG1 51,1 44,2
IPkt034 10 PG2-2 OG2 51,7 44,8
IPkt035 10 PG2-2 OG3 52,4 45,5
IPkt036 10 PG2-3 EG 52,5 45,7
IPkt037 10 PG2-3 0G1 53,5 46,7
IPkt038 10 PG2-3 0G2 54,7 47,8
IPkt039 10 PG2-3 0G3 55,6 48,8
IPkt040 10 PG2-4 EG 53,6 46,7
IPkt041 10 PG2-4 OG1 55,0 48,1
IPkt042 10 PG2-4 OG2 55,9 49,0
IPkt043 10 PG2-4 OG3 56,5 49,7
IPkt044 10 PG2-5 0G3 55,9 49,0
IPkt045 10 PG2-6 EG 56,0 49,1
IPkt046 10 PG2-6 OG1 57,6 50,7
IPkt047 10 PG2-6 OG2 58,1 51,1
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IPkt048 10 PG2-7 EG 59,8 52,7
IPkt049 10 PG2-7 OG1 60,5 53,5
IPkt050 10 PG2-7 OG2 60,7 53,8
IPkt051 10 PG2-7 OG3 60,8 53,8
IPkt052 10 PG2-8 OG3 64,6 57,5
IPkt053 10 PG2-9 EG 65,5 58,4
IPkt054 10 PG2-9 OG1 65,6 58,5
IPkt055 10 PG2-9 OG2 65,3 58,2
IPkt056 10 PG2-10 EG 59,8 52,7
IPkt057 10 PG2-10 OG1 60,7 53,7
IPkt058 10 PG2-10 OG2 60,9 53,9
IPkt059 10 PG2-10 OG3 60,9 53,9
IPkt060 10 PG2-11 EG 56,1 49,1
IPkt061 10 PG2-11 OG1 57,7 50,7
IPkt062 10 PG2-11 OG2 58,1 51,2
IPkt063 10 PG2-11 OG3 58,3 51,4
IPkt064 10 PG2-12 EG 53,2 46,4
IPkt065 10 PG2-12 OG1 54,5 47,7
IPkt066 10 PG2-12 OG2 55,5 48,6
IPkt067 10 PG2-12 OG3 56,0 49,2
IPkt068 10 PG2-13 OG3 51,0 44,0
IPkt069 10 PG2-14 OG3 51,3 44,3
IPkt070 10 PG2-15 EG 54,0 47,0
IPkt071 10 PG2-15 OG1 55,0 48,0
IPkt072 10 PG2-15 0G2 56,0 49,0
IPkt073 10 PG3-1 EG 54,5 47,7
IPkt074 10 PG3-1 OG1 54,6 47,7
IPkt075 10 PG3-1 0G2 55,2 48,4
IPkt076 10 PG3-2 EG 54,9 48,0
IPkt077 10 PG3-2 OG1 55,0 48,1
IPkt078 10 PG3-2 OG2 55,5 48,6
IPkt079 10 PG3-2 OG3 56,2 49,3
IPkt080 10 PG3-3 EG 54,2 47,3
IPkt081 10 PG3-3 OG1 54,5 47,6
IPkt082 10 PG3-3 0G2 55,2 48,3
IPkt083 10 PG3-3 OG3 56,5 49,5
IPkt084 10 PG3-4 EG 52,7 45,8
IPkt085 10 PG3-4 OG1 53,4 46,5
IPkt086 10 PG3-4 OG2 54,5 47,6
IPkt087 10 PG3-4 OG3 56,1 49,1
IPkt088 10 PG3-5 OG3 55,4 48,4
IPkt089 10 PG3-6 EG 53,3 46,3
IPkt090 10 PG3-6 OG1 54,4 47,4
IPkt091 10 PG3-6 OG2 55,7 48,7
IPkt092 10 PG3-7 EG 39,6 32,8
IPkt093 10 PG3-7 OG1 41,9 35,0
IPkt094 10 PG3-7 0OG2 47,7 40,7
IPkt095 10 PG3-7 OG3 55,3 48,4
IPkt096 10 PG3-8 EG 53,5 46,6
IPkt097 10 PG3-8 OG1 55,0 48,0
IPkt098 10 PG3-8 OG2 56,0 49,1
IPkt099 10 PG3-9 EG 56,2 49,2
IPkt100 10 PG3-9 OG1 57,7 50,7
IPkt101 10 PG3-9 0OG2 58,2 51,2
IPkt102 10 PG3-9 OG3 58,8 51,8
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IPkt103 10 PG3-10 EG 60,5 53,4
IPkt104 10 PG3-10 OG1 61,3 54,2
IPkt105 10 PG3-10 OG2 61,5 54,4
IPkt106 10 PG3-10 OG3 61,6 54,6
IPkt107 10 PG3-11 EG 64,5 57,3
IPkt108 10 PG3-11 OG1 64,8 57,8
IPkt109 10 PG3-11 OG2 64,8 57,7
IPkt110 10 PG3-11 OG3 64,6 57,6
IPkt111 10 PG3-12 OG3 59,9 53,0
IPkt112 10 PG3-13 EG 64,4 57,3
IPkt113 10 PG3-13 OG1 64,8 57,7
IPkt114 10 PG3-13 0G2 64,8 57,7
IPkt115 10 PG3-14 EG 59,9 52,9
IPkt116 10 PG3-14 OG1 60,8 53,8
IPkt117 10 PG3-14 OG2 61,0 54,0
IPkt118 10 PG3-15 OG3 59,4 52,4
IPkt119 10 PG3-16 EG 56,2 49,2
IPkt120 10 PG3-16 OG1 57,8 50,8
IPkt121 10 PG3-16 OG2 58,3 51,4
IPkt122 10 PG3-16 OG3 58,8 51,9
IPkt123 10 PG3-17 EG 53,1 46,3
IPkt124 10 PG3-17 OG1 54,6 47,7
IPkt125 10 PG3-17 OG2 55,5 48,6
IPkt126 10 PG3-17 OG3 56,2 49,4
IPkt127 10 PG3-18 EG 52,5 45,6
IPkt128 10 PG3-18 OG1 53,7 46,7
IPkt129 10 PG3-18 OG2 54,7 47,7
IPkt130 10 PG3-18 OG3 55,5 48,6
IPkt131 10 PG3-19 EG 51,4 44,5
IPkt132 10 PG3-19 OG1 52,3 45,3
IPkt133 10 PG3-19 0G2 53,1 46,2
IPkt134 10 PG3-19 OG3 54,4 47,4
IPkt135 10 PG3-20 OG3 51,3 44,4
IPkt136 10 PG3-21 OG3 51,5 44,6
IPkt137 10 PG3-22 EG 51,2 44,2
IPkt138 10 PG3-22 OG1 51,9 44,9
IPkt139 10 PG3-22 OG2 52,8 45,8
IPkt140 10 PG4-1 EG 56,5 49,6
IPkt141 10 PG4-1 OG1 56,5 49,7
IPkt142 10 PG4-1 0G2 57,0 50,1
IPkt143 10 PG4-2 EG 56,9 50,0
IPkt144 10 PG4-2 OG1 56,7 49,9
IPkt145 10 PG4-2 0OG2 57,5 50,6
IPkt146 10 PG4-2 OG3 58,2 51,3
IPkt147 10 PG4-3 EG 56,2 49,4
IPkt148 10 PG4-3 OG1 56,8 49,9
IPkt149 10 PG4-3 0OG2 57,8 51,0
IPkt150 10 PG4-3 OG3 58,8 51,9
IPkt151 10 PG4-4 EG 55,1 48,2
IPkt152 10 PG4-4 OG1 55,9 49,0
IPkt153 10 PG4-4 OG2 57,0 50,1
IPkt154 10 PG4-4 OG3 58,0 51,1
IPkt155 10 PG4-5 EG 55,2 48,3
IPkt156 10 PG4-5 OG1 56,2 49,3
IPkt157 10 PG4-5 0G2 57,4 50,4
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IPkt158 10 PG4-5 OG3 58,2 51,3
IPkt159 10 PG4-6 EG 56,6 49,6
IPkt160 10 PG4-6 OG1 57,8 50,8
IPkt161 10 PG4-6 OG2 58,7 51,7
IPkt162 10 PG4-6 OG3 59,5 52,5
IPkt163 10 PG4-7 EG 59,3 52,3
IPkt164 10 PG4-7 OG1 60,5 53,5
IPkt165 10 PG4-7 OG2 61,0 54,0
IPkt166 10 PG4-7 OG3 61,2 54,2
IPkt167 10 PG4-8 EG 61,8 54,7
IPkt168 10 PG4-8 OG1 62,6 55,5
IPkt169 10 PG4-8 OG2 62,7 55,7
IPkt170 10 PG4-8 OG3 62,8 55,8
IPkt171 10 PG4-9 OG3 65,1 58,1
IPkt172 10 PG4-10 EG 66,2 59,1
IPkt173 10 PG4-10 OG1 66,3 59,2
IPkt174 10 PG4-10 OG2 66,1 59,0
IPkt175 10 PG4-11 EG 59,8 52,7
IPkt176 10 PG4-11 OG1 60,6 53,6
IPkt177 10 PG4-11 OG2 60,7 53,7
IPkt178 10 PG4-11 OG3 60,7 53,7
IPkt179 10 PG4-12 EG 56,5 49,5
IPkt180 10 PG4-12 OG1 58,1 51,1
IPkt181 10 PG4-12 OG2 58,6 51,7
IPkt182 10 PG4-12 OG3 58,8 51,8
IPkt183 10 PG4-13 OG3 52,0 45,0
IPkt184 10 PG4-14 OG3 49,8 42,8
IPkt185 10 PG4-15 EG 54,2 47,3
IPkt186 10 PG4-15 OG1 55,5 48,7
IPkt187 10 PG4-15 0G2 56,4 49,5
IPkt188 10 PG4-16 OG3 54,0 47,1
IPkt189 10 PG4-17 EG 52,9 46,1
IPkt190 10 PG4-17 OG1 53,8 47,0
IPkt191 10 PG4-17 OG2 55,1 48,2
IPkt192 10 PG4-17 OG3 55,7 48,8
IPkt193 10 PG4-18 EG 52,3 45,5
IPkt194 10 PG4-18 OG1 53,2 46,3
IPkt195 10 PG4-18 OG2 54,3 47,4
IPkt196 10 PG4-18 OG3 55,0 48,1
IPkt197 10 PG4-19 OG3 53,4 46,5
IPkt198 10 PG4-20 OG3 53,2 46,3
IPkt199 10 PG4-21 EG 51,5 44,6
IPkt200 10 PG4-21 OG1 52,2 45,3
IPkt201 10 PG4-21 OG2 53,4 46,4
IPkt202 10 PG5-1 0G2 61,4 54,5
IPkt203 10 PG5-1 OG3 61,6 54,7
IPkt204 10 PG5-2 OG2 59,9 53,1
IPkt205 10 PG5-2 OG3 60,5 53,6
IPkt206 10 PG5-3 0G2 56,6 49,8
IPkt207 10 PG5-3 OG3 58,2 51,4
IPkt208 10 PG5-4 OG2 55,7 48,8
IPkt209 10 PG5-4 OG3 59,1 52,2
IPkt210 10 PG5-5 0G2 57,1 50,3
IPkt211 10 PG5-5 OG3 60,3 53,4
IPkt212 10 PG5-6 OG2 61,0 54,0
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IPkt213 10 PG5-6 OG3 61,7 54,8
IPkt214 10 PG5-7 0G2 63,7 56,7
IPkt215 10 PG5-7 OG3 64,1 57,2
IPkt216 10 PG5-8 0G2 65,5 58,4
IPkt217 10 PG5-8 OG3 65,6 58,6
IPkt218 10 PG5-9 0G2 61,8 54,8
IPkt219 10 PG5-9 OG3 62,6 55,6
IPkt220 10 PG5-10 OG2 60,5 53,5
IPkt221 10 PG5-10 OG3 61,3 54,3
IPkt222 10 PG5-11 OG2 57,9 51,0
IPkt223 10 PG5-11 OG3 60,3 53,4
IPkt224 10 PG5-12 OG2 56,0 49,1
IPkt225 10 PG5-12 OG3 59,1 52,2
IPkt226 10 PG5-13 0OG2 54,8 47,8
IPkt227 10 PG5-13 OG3 57,4 50,5
IPkt228 10 PG5-14 OG2 54,3 47,4
IPkt229 10 PG5-14 OG3 56,3 49,4
IPkt230 10 PG6-1 0G2 64,2 57,3
IPkt231 10 PG6-1 OG3 64,1 57,3
IPkt232 10 PG6-2 OG2 67,3 60,4
IPkt233 10 PG6-2 OG3 67,3 60,4
IPkt234 10 PG6-3 0G2 67,0 60,2
IPkt235 10 PG6-3 OG3 67,0 60,2
IPkt236 10 PG6-4 OG2 66,8 60,0
IPkt237 10 PG6-4 OG3 66,9 60,1
IPkt238 10 PG6-5 0G2 66,7 59,8
IPkt239 10 PG6-5 OG3 66,9 60,0
IPkt240 10 PG6-6 OG2 66,9 60,0
IPkt241 10 PG6-6 OG3 66,9 60,0
IPkt242 10 PG6-7 OG2 66,0 59,0
IPkt243 10 PG6-7 OG3 66,0 59,0
IPkt244 10 PG6-8 0G2 61,3 54,4
IPkt245 10 PG6-8 OG3 61,9 54,9
IPkt246 10 PG6-9 OG2 56,8 50,0
IPkt247 10 PG6-9 OG3 59,7 52,8
IPkt248 10 PG6-10 OG2 55,0 48,2
IPkt249 10 PG6-10 OG3 58,5 51,6
IPkt250 10 PG6-11 OG2 55,7 48,9
IPkt251 10 PG6-11 OG3 57,4 50,6
IPkt252 10 PG6-12 OG2 56,8 50,0
IPkt253 10 PG6-12 OG3 57,6 50,8
IPkt254 10 PG FFW Verwaltung West EG 53,3 46,4
IPkt255 10 PG FFW Verwaltung West OG1 53,8 46,9
IPKt256 :EOGPG FFW Verwaltung Nordwest 59.4 525
IPKt257 I(g)GIiG FFW Verwaltung Nordwest 607 538
IPkt258 10 PG FFW Verwaltung Nordost EG 64,1 57,2
IPKt259 I(g)GIiG FFW Verwaltung Nordost 64.6 577
IPkt260 10 PG FFW Verwaltung Ost EG 67,0 60,2
IPkt261 10 PG FFW Verwaltung Ost OG1 67,9 61,0
IPkt262 10 PG FFW Umkleide Ost EG 65,9 59,1
IPkt263 10 PG FFW Umkleide Ost OG1 67,3 60,5
IPkt264 10 PG FFW Halle Ost 65,7 58,8
IPkt265 10 PG FFW Halle Sud 63,3 56,3
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IPkt266 10 PG FFW Halle West 57,4 50,5
IPkt267 T1 56,3 49,3
IPkt268 T2 53,8 46,9
IPkt269 T3 57,4 50,4
IPkt270 T4 65,4 58,4
IPkt271 T5 53,5 46,6
IPkt272 T6 56,1 49,2
IPkt273 T7 56,1 49,2
IPkt274 T8 60,8 53,9
IPkt275 T9 54,7 47,8
IPkt276 T10 53,8 46,8
IPkt277 T11 52,0 45,1
IPkt278 T12 66,2 59,2
IPkt279 T13 59,3 52,3
IPkt280 T14 62,6 55,6
IPkt281 T15 69,5 62,6
IPkt282 T16 69,3 62,5
IPkt283 T17 69,0 62,2
IPkt284 T18 68,9 62,0
IPkt285 T19 69,1 62,2

Verkehrslarm - Auswirkungen auf die Nachbarschaft: Differenz Prognose-Planfall — Prognose-Nullfall

Auswirkungen auf die Machbarschaft
Beurleilung nach 16. BimSchy w=Waohnen W =Wohnen |Kriterium “wesenHiche Anderung” und Beurteilungspegel nach 146, BlmSchy Grenzwertvergleich fir “wesentliche Anderung”
h B 7 |Kriterium Prognose Prognese Differenz Kriterium 14, i Uberschreitung [Anspruch
ewertbe  nicht Wohnen MNullfall Flanfall Planfall - Nullfall [BimSch¥ ediillt 1GW Schallschutz
10 mit Adresse und Geschols nnutzung |Nutzung tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts ja/nein tags | nachts ja/nein
‘wiailenburger Strabe 45 EG W w 70 &0 63,3 56,6 63,4 ! 566 1 010 | 000 nein nein _{ nein nein
‘weilenburger Strabe 45 M W 70 &0 64,9 58,1 64,9 58,2 0,00 010 nein nein nein nein
‘wizilenburger Strabe 45 EG O W w 70 &0 64,0 57,3 64,1 57,4 : 010 | 010 nein nein _{ nein nein
Gundekarsirafe 2 EG M B 70 &0 63,7 0.0 638 0.0 010 0,00 nein nein nein nein
Gundekarsiralie 2 b B 70 &0 65,1 0,0 65,2 0.0 010 000 nein nein i nein nein
Wweilenburger Strabe 38 M B 70 &0 &5,2 0.0 653 0.0 010 0,00 nein nein nein nein
Lagerhalle Freiwasser M B 70 &0 63,0 0,0 63,1 0.0 010 0,00 nein nein i nein nein
Innere Freiwasserstrabe M B 70 &0 65,4 0,0 65,4 0,0 0,00 0,00 nein nein nein nein

Oberschreitung der 64454 dB(A) tags/nachts
Rol Uberschreitung der 70/60 dB(A] tags/nachts
anspruch auf LarmvarsorgemaBnahmen

Anlagenlarm — Vorbelastung

Vorbelastung Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht

! LrA IRW LrA

/ /dB /dB /dB
IPkt001 10 PG1-1 EG 30,4 16,0
IPkt002 10 PG1-1 0OG1 30,8 16,5
IPkt003 10 PG1-1 0G2 32,9 18,6
IPkt004 10 PG1-2 EG 32,1 17,6
IPkt005 10 PG1-2 OG1 32,7 18,1
IPkt006 10 PG1-2 OG2 33,5 18,9
IPkt007 10 PG1-2 OG3 36,6 22,4
IPkt008 10 PG1-3 EG 46,4 31,4
IPkt009 10 PG1-3 0G1 47,3 32,4
IPkt010 10 PG1-3 0G2 48,3 33,4
IPkt011 10 PG1-3 0G3 49,4 34,6
IPkt012 10 PG1-4 EG 49,3 35,1
IPkt013 10 PG1-4 OG1 50,3 36,0
IPkt014 10 PG1-4 OG2 50,9 36,6
IPkt015 10 PG1-4 OG3 51,3 37,0
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IPkt016 10 PG1-5 EG 50,8 36,3
IPkt017 10 PG1-5 OG1 51,9 37,4
IPkt018 10 PG1-5 0G2 52,4 37,9
IPkt019 10 PG1-5 OG3 52,6 38,1
IPkt020 10 PG1-6 EG 44,4 29,4
IPkt021 10 PG1-6 OG1 45,8 30,9
IPkt022 10 PG1-6 OG2 46,6 31,7
IPkt023 10 PG1-6 OG3 47,0 32,1
IPkt024 10 PG1-7 OG3 35,3 215
IPkt025 10 PG1-8 OG3 35,4 211
IPkt026 10 PG1-9 EG 41,8 26,9
IPkt027 10 PG1-9 OG1 43,0 28,1
IPkt028 10 PG1-9 OG2 44,1 29,3
IPkt029 10 PG2-1 EG 28,8 14,8
IPkt030 10 PG2-1 OG1 29,1 15,0
IPkt031 10 PG2-1 0G2 31,7 17,5
IPkt032 10 PG2-2 EG 29,3 15,2
IPkt033 10 PG2-2 OG1 29,6 15,5
IPkt034 10 PG2-2 OG2 30,0 15,8
IPkt035 10 PG2-2 OG3 33,7 19,9
IPkt036 10 PG2-3 EG 42,2 27,3
IPkt037 10 PG2-3 OG1 42,9 28,0
IPkt038 10 PG2-3 0OG2 43,8 29,0
IPkt039 10 PG2-3 OG3 45,6 31,0
IPkt040 10 PG2-4 EG 44,2 29,3
IPkt041 10 PG2-4 OG1 45,0 30,1
IPkt042 10 PG2-4 OG2 45,9 31,0
IPkt043 10 PG2-4 OG3 47,3 32,6
IPkt044 10 PG2-5 OG3 47,4 32,9
IPkt045 10 PG2-6 EG 46,0 311
IPkt046 10 PG2-6 OG1 46,9 31,9
IPkt047 10 PG2-6 OG2 47,9 33,0
IPkt048 10 PG2-7 EG 48,3 33,8
IPkt049 10 PG2-7 OG1 49,2 34,7
IPkt050 10 PG2-7 OG2 50,3 35,8
IPkt051 10 PG2-7 OG3 51,0 36,7
IPkt052 10 PG2-8 OG3 52,8 38,4
IPkt053 10 PG2-9 EG 51,0 36,7
IPkt054 10 PG2-9 OG1 52,1 37,6
IPkt055 10 PG2-9 OG2 52,8 38,3
IPkt056 10 PG2-10 EG 48,0 33,6
IPkt057 10 PG2-10 OG1 48,9 34,5
IPkt058 10 PG2-10 OG2 50,0 35,7
IPkt059 10 PG2-10 OG3 49,6 35,3
IPkt060 10 PG2-11 EG 46,0 311
IPkt061 10 PG2-11 OG1 46,7 31,8
IPkt062 10 PG2-11 OG2 47,7 32,8
IPkt063 10 PG2-11 OG3 47,9 33,2
IPkt064 10 PG2-12 EG 44,3 29,4
IPkt065 10 PG2-12 OG1 45,1 30,1
IPkt066 10 PG2-12 OG2 45,8 30,8
IPkt067 10 PG2-12 OG3 45,6 30,7
IPkt068 10 PG2-13 OG3 34,2 20,4
IPkt069 10 PG2-14 OG3 34,8 20,5
IPkt070 10 PG2-15 EG 41,7 26,8
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IPkt071 10 PG2-15 OG1 42,3 27,4
IPkt072 10 PG2-15 0G2 43,1 28,2
IPkt073 10 PG3-1 EG 28,5 14,8
IPkt074 10 PG3-1 OG1 28,9 15,0
IPkt075 10 PG3-1 0G2 30,2 16,2
IPkt076 10 PG3-2 EG 28,2 14,6
IPkt077 10 PG3-2 OG1 28,6 14,9
IPkt078 10 PG3-2 OG2 28,8 15,0
IPkt079 10 PG3-2 OG3 32,3 18,7
IPkt080 10 PG3-3 EG 39,7 24,8
IPkt081 10 PG3-3 OG1 40,3 25,4
IPkt082 10 PG3-3 0G2 41,0 26,2
IPkt083 10 PG3-3 OG3 42,7 28,2
IPkt084 10 PG3-4 EG 41,5 26,7
IPkt085 10 PG3-4 OG1 42,2 27,3
IPkt086 10 PG3-4 OG2 42,9 28,1
IPkt087 10 PG3-4 OG3 44,4 29,9
IPkt088 10 PG3-5 OG3 46,0 31,7
IPkt089 10 PG3-6 EG 43,0 28,2
IPkt090 10 PG3-6 OG1 43,7 28,9
IPkt091 10 PG3-6 OG2 44,7 30,1
IPkt092 10 PG3-7 EG 29,8 15,7
IPkt093 10 PG3-7 OG1 31,0 17,0
IPkt094 10 PG3-7 OG2 36,2 22,1
IPkt095 10 PG3-7 OG3 44,2 30,0
IPkt096 10 PG3-8 EG 44,2 29,3
IPkt097 10 PG3-8 OG1 44,9 30,1
IPkt098 10 PG3-8 OG2 46,0 31,2
IPkt099 10 PG3-9 EG 46,1 31,2
IPkt100 10 PG3-9 OG1 46,9 32,0
IPkt101 10 PG3-9 0OG2 48,0 33,1
IPkt102 10 PG3-9 OG3 48,9 34,2
IPkt103 10 PG3-10 EG 47,7 32,9
IPkt104 10 PG3-10 OG1 48,7 33,9
IPkt105 10 PG3-10 OG2 50,0 35,4
IPkt106 10 PG3-10 OG3 50,8 36,5
IPkt107 10 PG3-11 EG 50,9 36,7
IPkt108 10 PG3-11 OG1 51,9 37,6
IPkt109 10 PG3-11 0G2 52,6 38,3
IPkt110 10 PG3-11 OG3 53,0 38,7
IPkt111 10 PG3-12 OG3 50,5 35,6
IPkt112 10 PG3-13 EG 50,8 36,6
IPkt113 10 PG3-13 OG1 51,8 37,6
IPkt114 10 PG3-13 0G2 52,5 38,2
IPkt115 10 PG3-14 EG 48,0 34,0
IPkt116 10 PG3-14 OG1 49,0 34,9
IPkt117 10 PG3-14 OG2 50,2 36,3
IPkt118 10 PG3-15 OG3 50,5 36,1
IPkt119 10 PG3-16 EG 45,8 30,9
IPkt120 10 PG3-16 OG1 46,8 31,9
IPkt121 10 PG3-16 OG2 47,9 33,0
IPkt122 10 PG3-16 OG3 48,9 34,1
IPkt123 10 PG3-17 EG 44,3 29,4
IPkt124 10 PG3-17 OG1 45,1 30,2
IPkt125 10 PG3-17 OG2 46,0 311
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IPkt126 10 PG3-17 OG3 47,0 32,2
IPkt127 10 PG3-18 EG 41,3 26,4
IPkt128 10 PG3-18 OG1 42,0 27,2
IPkt129 10 PG3-18 0OG2 42,9 28,2
IPkt130 10 PG3-18 OG3 44,4 29,9
IPkt131 10 PG3-19 EG 39,8 251
IPkt132 10 PG3-19 OG1 40,5 25,9
IPkt133 10 PG3-19 0G2 41,3 26,6
IPkt134 10 PG3-19 OG3 43,2 28,7
IPkt135 10 PG3-20 OG3 32,9 19,3
IPkt136 10 PG3-21 OG3 33,9 19,8
IPkt137 10 PG3-22 EG 38,4 23,5
IPkt138 10 PG3-22 OG1 38,9 24,1
IPkt139 10 PG3-22 OG2 39,6 24,8
IPkt140 10 PG4-1 EG 29,9 16,5
IPkt141 10 PG4-1 OG1 30,3 16,9
IPkt142 10 PG4-1 0G2 33,1 19,7
IPkt143 10 PG4-2 EG 29,2 15,9
IPkt144 10 PG4-2 OG1 29,6 16,2
IPkt145 10 PG4-2 0OG2 29,8 16,3
IPkt146 10 PG4-2 OG3 33,6 20,3
IPkt147 10 PG4-3 EG 40,3 25,5
IPkt148 10 PG4-3 OG1 41,0 26,3
IPkt149 10 PG4-3 0G2 42,2 27,5
IPkt150 10 PG4-3 OG3 43,4 29,0
IPkt151 10 PG4-4 EG 42,0 27,2
IPkt152 10 PG4-4 OG1 42,7 28,0
IPkt153 10 PG4-4 OG2 43,7 29,0
IPkt154 10 PG4-4 OG3 44,7 30,2
IPkt155 10 PG4-5 EG 42,4 27,6
IPkt156 10 PG4-5 OG1 43,2 28,4
IPkt157 10 PG4-5 0G2 44,3 29,6
IPkt158 10 PG4-5 OG3 45,9 315
IPkt159 10 PG4-6 EG 44,3 29,5
IPkt160 10 PG4-6 OG1 45,2 30,5
IPkt161 10 PG4-6 OG2 46,3 31,7
IPkt162 10 PG4-6 OG3 47,8 33,5
IPkt163 10 PG4-7 EG 47,6 34,4
IPkt164 10 PG4-7 OG1 48,2 34,8
IPkt165 10 PG4-7 OG2 48,8 35,6
IPkt166 10 PG4-7 OG3 49,5 36,2
IPkt167 10 PG4-8 EG 48,5 35,3
IPkt168 10 PG4-8 OG1 49,3 36,0
IPkt169 10 PG4-8 OG2 50,0 36,6
IPkt170 10 PG4-8 OG3 50,8 37,2
IPkt171 10 PG4-9 OG3 53,1 39,0
IPkt172 10 PG4-10 EG 51,4 37,4
IPkt173 10 PG4-10 OG1 52,5 38,3
IPkt174 10 PG4-10 OG2 53,2 39,0
IPkt175 10 PG4-11 EG 47,6 34,1
IPkt176 10 PG4-11 OG1 48,5 34,9
IPkt177 10 PG4-11 OG2 49,5 35,9
IPkt178 10 PG4-11 OG3 50,1 35,9
IPkt179 10 PG4-12 EG 45,9 311
IPkt180 10 PG4-12 OG1 46,8 32,0
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IPkt181 10 PG4-12 OG2 47,8 33,0
IPkt182 10 PG4-12 OG3 48,9 34,4
IPkt183 10 PG4-13 OG3 41,0 26,6
IPkt184 10 PG4-14 OG3 42,3 28,7
IPkt185 10 PG4-15 EG 44,6 29,7
IPkt186 10 PG4-15 OG1 45,4 30,5
IPkt187 10 PG4-15 0G2 46,3 315
IPkt188 10 PG4-16 OG3 44,4 30,0
IPkt189 10 PG4-17 EG 42,2 27,4
IPkt190 10 PG4-17 OG1 43,0 28,3
IPkt191 10 PG4-17 OG2 43,8 29,2
IPkt192 10 PG4-17 OG3 45,6 31,2
IPkt193 10 PG4-18 EG 40,6 25,9
IPkt194 10 PG4-18 OG1 41,3 26,8
IPkt195 10 PG4-18 OG2 42,2 27,7
IPkt196 10 PG4-18 OG3 44,3 30,1
IPkt197 10 PG4-19 OG3 34,8 21,6
IPkt198 10 PG4-20 OG3 39,3 25,8
IPkt199 10 PG4-21 EG 39,4 24,8
IPkt200 10 PG4-21 OG1 40,1 25,6
IPkt201 10 PG4-21 OG2 40,8 26,3
IPkt202 10 PG5-1 0G2 30,4 17,4
IPkt203 10 PG5-1 OG3 39,2 25,8
IPkt204 10 PG5-2 OG2 38,4 24,3
IPkt205 10 PG5-2 OG3 43,4 29,5
IPkt206 10 PG5-3 0G2 39,6 25,4
IPkt207 10 PG5-3 OG3 44,5 30,5
IPkt208 10 PG5-4 OG2 42,1 27,7
IPkt209 10 PG5-4 OG3 46,9 33,1
IPkt210 10 PG5-5 0G2 45,8 31,3
IPkt211 10 PG5-5 OG3 49,3 35,6
IPkt212 10 PG5-6 OG2 47,9 34,3
IPkt213 10 PG5-6 OG3 50,4 36,9
IPkt214 10 PG5-7 OG2 50,2 37,5
IPkt215 10 PG5-7 OG3 51,5 38,4
IPkt216 10 PG5-8 OG2 52,3 38,8
IPkt217 10 PG5-8 OG3 52,8 39,3
IPkt218 10 PG5-9 0OG2 50,5 36,8
IPkt219 10 PG5-9 OG3 51,8 38,2
IPkt220 10 PG5-10 OG2 49,9 36,5
IPkt221 10 PG5-10 OG3 51,3 37,9
IPkt222 10 PG5-11 0G2 49,0 35,4
IPkt223 10 PG5-11 OG3 49,7 36,0
IPkt224 10 PG5-12 0OG2 46,4 32,2
IPkt225 10 PG5-12 OG3 48,5 34,3
IPkt226 10 PG5-13 0G2 44,3 29,8
IPkt227 10 PG5-13 OG3 46,7 32,6
IPkt228 10 PG5-14 OG2 42,0 27,7
IPkt229 10 PG5-14 OG3 44,6 30,4
IPkt230 10 PG6-1 OG2 33,6 21,4
IPkt231 10 PG6-1 OG3 37,3 24,7
IPkt232 10 PG6-2 OG2 47,0 35,4
IPkt233 10 PG6-2 OG3 47,5 35,8
IPkt234 10 PG6-3 OG2 47,4 35,8
IPkt235 10 PG6-3 OG3 48,0 36,2
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IPkt236 10 PG6-4 OG2 47,9 36,2
IPkt237 10 PG6-4 OG3 48,5 36,7
IPkt238 10 PG6-5 0G2 48,6 36,8
IPkt239 10 PG6-5 OG3 49,2 37,3
IPkt240 10 PG6-6 OG2 49,6 37,4
IPkt241 10 PG6-6 OG3 50,2 37,9
IPkt242 10 PG6-7 OG2 51,9 38,8
IPkt243 10 PG6-7 OG3 52,4 39,3
IPkt244 10 PG6-8 OG2 49,6 36,3
IPkt245 10 PG6-8 OG3 50,5 37,1
IPkt246 10 PG6-9 OG2 46,1 31,6
IPkt247 10 PG6-9 OG3 47,9 34,0
IPkt248 10 PG6-10 OG2 43,3 29,0
IPkt249 10 PG6-10 OG3 46,2 32,3
IPkt250 10 PG6-11 OG2 40,5 26,3
IPkt251 10 PG6-11 OG3 43,5 29,2
IPkt252 10 PG6-12 OG2 38,9 24,8
IPkt253 10 PG6-12 OG3 41,2 26,8
IPkt254 10 PG FFW Verwaltung West EG 36,5 22,7
IPkt255 10 PG FFW Verwaltung West OG1 38,5 24,2
IPKt256 :EOGPG FFW Verwaltung Nordwest 290 15.9
IPKt257 l(g)GF’iG FFW Verwaltung Nordwest 203 16,3
IPkt258 10 PG FFW Verwaltung Nordost EG 31,4 19,1
IPKt259 I(g)GIiG FFW Verwaltung Nordost 317 19.4
IPkt260 10 PG FFW Verwaltung Ost EG 46,6 34,8
IPkt261 10 PG FFW Verwaltung Ost OG1 47,0 35,3
IPkt262 10 PG FFW Umkleide Ost EG 47,2 35,5
IPkt263 10 PG FFW Umkleide Ost OG1 47,6 36,0
IPkt264 10 PG FFW Halle Ost 47,9 36,0
IPkt265 10 PG FFW Halle Sud 50,9 38,1
IPkt266 10 PG FFW Halle West 47,0 33,3

Anlagenlarm — Zusatzbelastung (ohne Malnahmen)

Zusatzbelastung Einstellung: Referenzeinstellung
Tag | Nacht

R LrA IRW LrA

/g /dB /dB /dB
IPkt001 10 PG1-1 EG 27,4 3,9
IPkt002 10 PG1-1 0OG1 27,5 4,1
IPkt003 10 PG1-1 0G2 28,2 5,6
IPkt004 10 PG1-2 EG 28,0 4,3
IPkt005 10 PG1-2 OG1 28,1 4,7
IPkt006 10 PG1-2 OG2 28,8 52
IPkt007 10 PG1-2 OG3 29,9 5,8
IPkt008 10 PG1-3 EG 28,4 4,6
IPkt009 10 PG1-3 0G1 28,5 4,7
IPkt010 10 PG1-3 0G2 29,1 51
IPkt011 10 PG1-3 0G3 30,6 6,1
IPkt012 10 PG1-4 EG 31,2 6,4
IPkt013 10 PG1-4 OG1 31,7 6,8
IPkt014 10 PG1-4 OG2 32,6 7,6
IPkt015 10 PG1-4 OG3 35,2 9,7
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IPkt016 10 PG1-5 EG 36,8 10,6
IPkt017 10 PG1-5 OG1 37,3 11,1
IPkt018 10 PG1-5 0G2 37,8 11,8
IPkt019 10 PG1-5 OG3 38,7 13,6
IPkt020 10 PG1-6 EG 27,2 3,7
IPkt021 10 PG1-6 OG1 27,3 3,7
IPkt022 10 PG1-6 OG2 27,3 5,0
IPkt023 10 PG1-6 OG3 28,1 54
IPkt024 10 PG1-7 OG3 28,9 5,8
IPkt025 10 PG1-8 OG3 28,1 54
IPkt026 10 PG1-9 EG 26,9 3,5
IPkt027 10 PG1-9 OG1 26,9 3,5
IPkt028 10 PG1-9 OG2 27,3 51
IPkt029 10 PG2-1 EG 28,9 54
IPkt030 10 PG2-1 OG1 28,9 54
IPkt031 10 PG2-1 0G2 28,9 54
IPkt032 10 PG2-2 EG 29,5 5,8
IPkt033 10 PG2-2 OG1 29,5 59
IPkt034 10 PG2-2 OG2 29,5 59
IPkt035 10 PG2-2 OG3 29,7 6,0
IPkt036 10 PG2-3 EG 30,0 6,1
IPkt037 10 PG2-3 OG1 30,1 6,1
IPkt038 10 PG2-3 0OG2 30,6 6,2
IPkt039 10 PG2-3 OG3 31,2 6,4
IPkt040 10 PG2-4 EG 30,8 6,1
IPkt041 10 PG2-4 OG1 31,8 6,2
IPkt042 10 PG2-4 OG2 33,5 6,3
IPkt043 10 PG2-4 OG3 34,0 6,7
IPkt044 10 PG2-5 OG3 32,6 7,0
IPkt045 10 PG2-6 EG 32,4 8,3
IPkt046 10 PG2-6 OG1 33,1 8,4
IPkt047 10 PG2-6 OG2 34,8 8,6
IPkt048 10 PG2-7 EG 39,8 6,9
IPkt049 10 PG2-7 OG1 40,4 7,1
IPkt050 10 PG2-7 OG2 41,2 7,7
IPkt051 10 PG2-7 OG3 35,7 8,7
IPkt052 10 PG2-8 OG3 38,0 11,4
IPkt053 10 PG2-9 EG 42,5 12,4
IPkt054 10 PG2-9 OG1 43,1 13,1
IPkt055 10 PG2-9 OG2 43,7 13,8
IPkt056 10 PG2-10 EG 31,2 8,1
IPkt057 10 PG2-10 OG1 30,4 7,1
IPkt058 10 PG2-10 OG2 30,7 73
IPkt059 10 PG2-10 OG3 31,6 8,0
IPkt060 10 PG2-11 EG 29,2 5,0
IPkt061 10 PG2-11 OG1 29,2 51
IPkt062 10 PG2-11 OG2 29,3 5,2
IPkt063 10 PG2-11 OG3 29,9 55
IPkt064 10 PG2-12 EG 28,8 5,0
IPkt065 10 PG2-12 OG1 28,8 51
IPkt066 10 PG2-12 OG2 28,9 51
IPkt067 10 PG2-12 OG3 29,1 53
IPkt068 10 PG2-13 OG3 29,6 5,6
IPkt069 10 PG2-14 OG3 29,5 57
IPkt070 10 PG2-15 EG 28,6 5,0
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IPkt071 10 PG2-15 OG1 28,7 51
IPkt072 10 PG2-15 0G2 28,7 51
IPkt073 10 PG3-1 EG 30,4 8,3
IPkt074 10 PG3-1 OG1 30,5 8,6
IPkt075 10 PG3-1 0G2 30,5 8,8
IPkt076 10 PG3-2 EG 31,0 8,8
IPkt077 10 PG3-2 OG1 311 9,1
IPkt078 10 PG3-2 OG2 311 9,3
IPkt079 10 PG3-2 OG3 31,3 9,6
IPkt080 10 PG3-3 EG 31,9 8,3
IPkt081 10 PG3-3 OG1 33,2 8,4
IPkt082 10 PG3-3 0G2 34,1 8,5
IPkt083 10 PG3-3 OG3 34,7 8,6
IPkt084 10 PG3-4 EG 32,7 8,3
IPkt085 10 PG3-4 OG1 33,8 8,3
IPkt086 10 PG3-4 OG2 34,7 8,4
IPkt087 10 PG3-4 OG3 35,2 8,5
IPkt088 10 PG3-5 OG3 34,6 8,4
IPkt089 10 PG3-6 EG 34,9 10,4
IPkt090 10 PG3-6 OG1 35,8 10,5
IPkt091 10 PG3-6 OG2 36,5 10,5
IPkt092 10 PG3-7 EG 32,7 7,6
IPkt093 10 PG3-7 OG1 32,6 7,6
IPkt094 10 PG3-7 OG2 33,2 8,0
IPkt095 10 PG3-7 OG3 34,4 8,6
IPkt096 10 PG3-8 EG 35,0 10,4
IPkt097 10 PG3-8 OG1 36,2 10,5
IPkt098 10 PG3-8 OG2 36,6 10,6
IPkt099 10 PG3-9 EG 34,6 8,4
IPkt100 10 PG3-9 OG1 35,8 8,5
IPkt101 10 PG3-9 0OG2 36,6 8,7
IPkt102 10 PG3-9 OG3 37,5 9,3
IPkt103 10 PG3-10 EG 34,9 8,8
IPkt104 10 PG3-10 OG1 36,2 9,1
IPkt105 10 PG3-10 OG2 37,4 9,6
IPkt106 10 PG3-10 OG3 38,9 11,3
IPkt107 10 PG3-11 EG 37,1 11,3
IPkt108 10 PG3-11 OG1 38,5 11,8
IPkt109 10 PG3-11 0G2 39,6 12,7
IPkt110 10 PG3-11 OG3 41,9 15,0
IPkt111 10 PG3-12 OG3 35,4 11,1
IPkt112 10 PG3-13 EG 36,8 11,8
IPkt113 10 PG3-13 OG1 37,8 12,3
IPkt114 10 PG3-13 0G2 38,9 12,5
IPkt115 10 PG3-14 EG 33,9 9,4
IPkt116 10 PG3-14 OG1 34,2 9,7
IPkt117 10 PG3-14 OG2 34,2 9,8
IPkt118 10 PG3-15 OG3 36,6 9,8
IPkt119 10 PG3-16 EG 33,5 9,8
IPkt120 10 PG3-16 OG1 33,6 9,9
IPkt121 10 PG3-16 OG2 33,0 8,7
IPkt122 10 PG3-16 OG3 33,8 9,0
IPkt123 10 PG3-17 EG 32,5 8,7
IPkt124 10 PG3-17 OG1 32,6 8,7
IPkt125 10 PG3-17 OG2 32,8 8,8
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IPkt126 10 PG3-17 OG3 33,2 9,0
IPkt127 10 PG3-18 EG 32,3 8,8
IPkt128 10 PG3-18 OG1 32,3 8,9
IPkt129 10 PG3-18 0OG2 32,4 8,7
IPkt130 10 PG3-18 OG3 32,8 8,8
IPkt131 10 PG3-19 EG 31,2 6,9
IPkt132 10 PG3-19 OG1 31,2 6,9
IPkt133 10 PG3-19 0G2 311 7,0
IPkt134 10 PG3-19 OG3 31,3 7,1
IPkt135 10 PG3-20 OG3 311 73
IPkt136 10 PG3-21 OG3 31,3 75
IPkt137 10 PG3-22 EG 30,4 6,9
IPkt138 10 PG3-22 OG1 30,4 6,9
IPkt139 10 PG3-22 OG2 30,5 7,0
IPkt140 10 PG4-1 EG 34,0 12,2
IPkt141 10 PG4-1 OG1 34,0 12,5
IPkt142 10 PG4-1 0G2 34,1 12,4
IPkt143 10 PG4-2 EG 34,1 11,9
IPkt144 10 PG4-2 OG1 34,1 12,2
IPkt145 10 PG4-2 0OG2 34,1 12,6
IPkt146 10 PG4-2 OG3 34,5 13,1
IPkt147 10 PG4-3 EG 42,8 12,8
IPkt148 10 PG4-3 OG1 43,2 14,5
IPkt149 10 PG4-3 0G2 44,2 17,0
IPkt150 10 PG4-3 OG3 44,5 18,2
IPkt151 10 PG4-4 EG 44,2 17,7
IPkt152 10 PG4-4 OG1 44,6 18,3
IPkt153 10 PG4-4 OG2 45,6 19,0
IPkt154 10 PG4-4 OG3 45,8 19,6
IPkt155 10 PG4-5 EG 46,2 19,9
IPkt156 10 PG4-5 OG1 46,8 20,3
IPkt157 10 PG4-5 0G2 47,7 20,6
IPkt158 10 PG4-5 OG3 47,3 211
IPkt159 10 PG4-6 EG 50,6 21,3
IPkt160 10 PG4-6 OG1 51,4 21,7
IPkt161 10 PG4-6 OG2 51,7 22,1
IPkt162 10 PG4-6 OG3 51,5 22,5
IPkt163 10 PG4-7 EG 57,7 22,2
IPkt164 10 PG4-7 OG1 57,7 22,7
IPkt165 10 PG4-7 OG2 57,5 23,1
IPkt166 10 PG4-7 OG3 57,1 23,6
IPkt167 10 PG4-8 EG 63,0 25,7
IPkt168 10 PG4-8 OG1 62,9 26,5
IPkt169 10 PG4-8 OG2 62,6 27,2
IPkt170 10 PG4-8 OG3 62,1 27,9
IPkt171 10 PG4-9 OG3 51,6 26,8
IPkt172 10 PG4-10 EG 50,3 24,1
IPkt173 10 PG4-10 OG1 51,6 24,8
IPkt174 10 PG4-10 OG2 52,3 25,9
IPkt175 10 PG4-11 EG 37,7 12,6
IPkt176 10 PG4-11 OG1 38,5 12,8
IPkt177 10 PG4-11 OG2 38,4 12,3
IPkt178 10 PG4-11 OG3 39,7 13,3
IPkt179 10 PG4-12 EG 36,8 11,0
IPkt180 10 PG4-12 OG1 36,9 11,0
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IPkt181 10 PG4-12 OG2 37,0 11,2
IPkt182 10 PG4-12 OG3 38,1 11,8
IPkt183 10 PG4-13 OG3 37,6 11,4
IPkt184 10 PG4-14 OG3 38,0 12,0
IPkt185 10 PG4-15 EG 37,7 12,0
IPkt186 10 PG4-15 OG1 37,7 12,1
IPkt187 10 PG4-15 0G2 37,2 11,0
IPkt188 10 PG4-16 OG3 37,7 11,3
IPkt189 10 PG4-17 EG 36,6 12,0
IPkt190 10 PG4-17 OG1 36,6 12,1
IPkt191 10 PG4-17 OG2 35,9 11,0
IPkt192 10 PG4-17 OG3 36,4 11,1
IPkt193 10 PG4-18 EG 35,9 12,0
IPkt194 10 PG4-18 OG1 35,9 12,1
IPkt195 10 PG4-18 OG2 35,2 11,0
IPkt196 10 PG4-18 OG3 35,7 11,1
IPkt197 10 PG4-19 OG3 34,9 10,6
IPkt198 10 PG4-20 OG3 35,1 11,3
IPkt199 10 PG4-21 EG 35,0 11,9
IPkt200 10 PG4-21 OG1 35,1 12,0
IPkt201 10 PG4-21 OG2 34,3 10,9
IPkt202 10 PG5-1 0G2 35,8 18,5
IPkt203 10 PG5-1 OG3 37,2 19,2
IPkt204 10 PG5-2 OG2 41,1 22,7
IPkt205 10 PG5-2 OG3 41,9 24,1
IPkt206 10 PG5-3 0G2 43,5 23,5
IPkt207 10 PG5-3 OG3 44,3 24,9
IPkt208 10 PG5-4 OG2 46,5 24,5
IPkt209 10 PG5-4 OG3 47,4 25,2
IPkt210 10 PG5-5 0G2 50,3 25,4
IPkt211 10 PG5-5 OG3 52,7 26,0
IPkt212 10 PG5-6 OG2 58,4 26,8
IPkt213 10 PG5-6 OG3 59,9 26,7
IPkt214 10 PG5-7 OG2 68,3 34,0
IPkt215 10 PG5-7 OG3 66,3 33,7
IPkt216 10 PG5-8 OG2 62,8 33,3
IPkt217 10 PG5-8 OG3 61,8 33,0
IPkt218 10 PG5-9 0OG2 67,0 18,7
IPkt219 10 PG5-9 OG3 64,8 24,0
IPkt220 10 PG5-10 OG2 56,7 16,6
IPkt221 10 PG5-10 OG3 57,7 22,3
IPkt222 10 PG5-11 0G2 49,9 16,2
IPkt223 10 PG5-11 OG3 51,5 19,6
IPkt224 10 PG5-12 0OG2 47,2 16,0
IPkt225 10 PG5-12 OG3 48,4 18,4
IPkt226 10 PG5-13 0G2 45,2 15,6
IPkt227 10 PG5-13 OG3 46,0 17,3
IPkt228 10 PG5-14 OG2 43,3 15,4
IPkt229 10 PG5-14 OG3 44,2 16,5
IPkt230 10 PG6-1 OG2 35,2 24,5
IPkt231 10 PG6-1 OG3 36,0 26,0
IPkt232 10 PG6-2 OG2 40,8 38,7
IPkt233 10 PG6-2 OG3 42,9 41,9
IPkt234 10 PG6-3 OG2 42,4 40,2
IPkt235 10 PG6-3 OG3 44,4 43,2
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IPkt236 10 PG6-4 OG2 44,2 40,9
IPkt237 10 PG6-4 OG3 46,0 43,7
IPkt238 10 PG6-5 0G2 47,5 41,1
IPkt239 10 PG6-5 OG3 49,5 44,0
IPkt240 10 PG6-6 OG2 58,9 41,5
IPkt241 10 PG6-6 OG3 58,6 43,7
IPkt242 10 PG6-7 OG2 63,7 38,9
IPkt243 10 PG6-7 OG3 62,4 38,3
IPkt244 10 PG6-8 OG2 61,6 27,4
IPkt245 10 PG6-8 OG3 61,8 27,2
IPkt246 10 PG6-9 OG2 51,0 22,5
IPkt247 10 PG6-9 OG3 52,5 23,0
IPkt248 10 PG6-10 OG2 48,0 21,9
IPkt249 10 PG6-10 OG3 48,1 22,4
IPkt250 10 PG6-11 OG2 45,4 21,6
IPkt251 10 PG6-11 OG3 45,6 21,9
IPkt252 10 PG6-12 OG2 43,0 21,1
IPkt253 10 PG6-12 OG3 43,2 21,4
IPkt254 10 PG FFW Verwaltung West EG 41,1 15,7
IPkt255 10 PG FFW Verwaltung West OG1 417 15,2
IPKt256 :EOGPG FFW Verwaltung Nordwest 356 172
IPKt257 l(g)GF’iG FFW Verwaltung Nordwest 358 18,1
IPKt258 :EOGPG FFW Verwaltung Nordost 353 268
IPKt259 I(g)GIiG FFW Verwaltung Nordost 354 268
IPkt260 10 PG FFW Verwaltung Ost EG 49,8 51,0
IPkt261 10 PG FFW Verwaltung Ost OG1 48,4 48,7
IPkt262 10 PG FFW Umkleide Ost EG 51,5 51,7
IPkt263 10 PG FFW Umkleide Ost OG1 50,9 49,7
IPkt264 10 PG FFW Halle Ost 55,2 51,2
IPkt265 10 PG FFW Halle Sud 77,1 30,8
IPkt266 10 PG FFW Halle West 51,6 15,6
IPkt286 WeilRenburger Stral3e 45 EG S/O 33,7 16,6
IPkt287 WeilRenburger Stral3e 45 OG1 S/O 35,9 18,3
IPkt288 WeilRenburger Stralle 45 EG Ost 50,0 28,9
IPkt289 GundekarstralRe 2 EG 42,0 25,7
IPkt290 GundekarstralRe 2 OG1 43,9 26,2
IPkt291 WeilRenburger Stral3e 38 44,9 26,8
IPkt292 Lagerhalle Freiwasser 54,9 30,1
IPkt293 Innere FreiwasserstralRe 32,1 27,7

Anlagenlarm — Zusatzbelastung (mit Malinahmen)

Zusatzbelastung

Einstellung: Referenzeinstellung

Tag | Nacht
R LrA IRW LrA
/g /dB /dB /dB
IPkt001 IO PG1-1 EG 19,8 3,9
IPkt002 I0 PG1-1 0G1 19,9 41
IPkt003 IO PG1-1 0G2 20,2 5,6
IPKt004 I0 PG1-2 EG 21,0 43
IPkt005 IO PG1-2 0G1 21,2 47
IPkt006 IO PG1-2 0G2 22,2 52
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IPkt007 10 PG1-2 OG3 23,7 5,8
IPkt008 10 PG1-3 EG 21,6 4,6
IPkt009 10 PG1-3 OG1 21,8 4,7
IPkt010 10 PG1-3 OG2 22,7 51
IPkt011 10 PG1-3 OG3 24,6 6,1
IPkt012 10 PG1-4 EG 28,4 6,4
IPkt013 10 PG1-4 OG1 29,2 6,8
IPkt014 10 PG1-4 OG2 30,3 7,6
IPkt015 10 PG1-4 OG3 33,8 9,7
IPkt016 10 PG1-5 EG 36,2 10,6
IPkt017 10 PG1-5 OG1 36,8 11,1
IPkt018 10 PG1-5 0G2 37,3 11,8
IPkt019 10 PG1-5 OG3 38,1 13,6
IPkt020 10 PG1-6 EG 20,4 3,7
IPkt021 10 PG1-6 OG1 20,5 3,7
IPkt022 10 PG1-6 OG2 20,6 5,0
IPkt023 10 PG1-6 OG3 22,1 54
IPkt024 10 PG1-7 OG3 22,7 5,8
IPkt025 10 PG1-8 OG3 211 54
IPkt026 10 PG1-9 EG 19,6 3,5
IPkt027 10 PG1-9 OG1 19,7 3,5
IPkt028 10 PG1-9 OG2 20,2 51
IPkt029 10 PG2-1 EG 21,3 54
IPkt030 10 PG2-1 OG1 21,3 54
IPkt031 10 PG2-1 0G2 21,4 54
IPkt032 10 PG2-2 EG 21,8 5,8
IPkt033 10 PG2-2 OG1 21,8 59
IPkt034 10 PG2-2 OG2 22,0 59
IPkt035 10 PG2-2 OG3 22,6 6,0
IPkt036 10 PG2-3 EG 22,4 6,1
IPkt037 10 PG2-3 OG1 22,5 6,1
IPkt038 10 PG2-3 0OG2 24,8 6,2
IPkt039 10 PG2-3 OG3 25,9 6,4
IPkt040 10 PG2-4 EG 22,9 6,1
IPkt041 10 PG2-4 OG1 23,0 6,2
IPkt042 10 PG2-4 OG2 26,6 6,3
IPkt043 10 PG2-4 OG3 27,7 6,7
IPkt044 10 PG2-5 OG3 26,7 7,0
IPkt045 10 PG2-6 EG 25,3 8,3
IPkt046 10 PG2-6 OG1 25,4 8,4
IPkt047 10 PG2-6 OG2 28,4 8,6
IPkt048 10 PG2-7 EG 26,4 6,9
IPkt049 10 PG2-7 OG1 26,9 7,1
IPkt050 10 PG2-7 OG2 29,7 7,7
IPkt051 10 PG2-7 OG3 31,0 8,7
IPkt052 10 PG2-8 OG3 36,9 11,4
IPkt053 10 PG2-9 EG 39,0 12,4
IPkt054 10 PG2-9 OG1 39,7 13,1
IPkt055 10 PG2-9 0OG2 40,4 13,8
IPkt056 10 PG2-10 EG 24,7 8,1
IPkt057 10 PG2-10 OG1 24,0 7,1
IPkt058 10 PG2-10 OG2 24,6 73
IPkt059 10 PG2-10 OG3 26,1 8,0
IPkt060 10 PG2-11 EG 23,0 5,0
IPkt061 10 PG2-11 OG1 22,6 51
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IPkt062 10 PG2-11 OG2 22,9 5,2
IPkt063 10 PG2-11 OG3 23,9 55
IPkt064 10 PG2-12 EG 21,3 5,0
IPkt065 10 PG2-12 OG1 215 51
IPkt066 10 PG2-12 OG2 215 51
IPkt067 10 PG2-12 OG3 22,3 53
IPkt068 10 PG2-13 OG3 22,9 5,6
IPkt069 10 PG2-14 OG3 22,3 57
IPkt070 10 PG2-15 EG 211 5,0
IPkt071 10 PG2-15 OG1 21,2 51
IPkt072 10 PG2-15 0G2 21,4 51
IPkt073 10 PG3-1 EG 23,0 8,3
IPkt074 10 PG3-1 OG1 23,1 8,6
IPkt075 10 PG3-1 0G2 23,2 8,8
IPkt076 10 PG3-2 EG 23,6 8,8
IPkt077 10 PG3-2 OG1 23,7 9,1
IPkt078 10 PG3-2 OG2 23,7 9,3
IPkt079 10 PG3-2 OG3 24,4 9,6
IPkt080 10 PG3-3 EG 24,5 8,3
IPkt081 10 PG3-3 OG1 24,8 8,4
IPkt082 10 PG3-3 0G2 25,8 8,5
IPkt083 10 PG3-3 OG3 27,5 8,6
IPkt084 10 PG3-4 EG 25,3 8,3
IPkt085 10 PG3-4 OG1 25,5 8,3
IPkt086 10 PG3-4 OG2 26,8 8,4
IPkt087 10 PG3-4 OG3 28,2 8,5
IPkt088 10 PG3-5 OG3 28,3 8,4
IPkt089 10 PG3-6 EG 27,8 10,4
IPkt090 10 PG3-6 OG1 28,3 10,5
IPkt091 10 PG3-6 OG2 29,2 10,5
IPkt092 10 PG3-7 EG 24,6 7,6
IPkt093 10 PG3-7 OG1 24,6 7,6
IPkt094 10 PG3-7 OG2 25,9 8,0
IPkt095 10 PG3-7 OG3 28,3 8,6
IPkt096 10 PG3-8 EG 27,9 10,4
IPkt097 10 PG3-8 OG1 28,1 10,5
IPkt098 10 PG3-8 OG2 29,5 10,6
IPkt099 10 PG3-9 EG 27,4 8,4
IPkt100 10 PG3-9 OG1 28,0 8,5
IPkt101 10 PG3-9 0OG2 29,7 8,7
IPkt102 10 PG3-9 OG3 31,7 9,3
IPkt103 10 PG3-10 EG 28,4 8,8
IPkt104 10 PG3-10 OG1 29,1 9,1
IPkt105 10 PG3-10 OG2 31,0 9,6
IPkt106 10 PG3-10 OG3 32,9 11,3
IPkt107 10 PG3-11 EG 34,2 11,3
IPkt108 10 PG3-11 OG1 35,3 11,8
IPkt109 10 PG3-11 0G2 36,9 12,7
IPkt110 10 PG3-11 OG3 40,0 15,0
IPkt111 10 PG3-12 OG3 30,5 11,1
IPkt112 10 PG3-13 EG 34,1 11,8
IPkt113 10 PG3-13 OG1 35,2 12,3
IPkt114 10 PG3-13 0G2 36,6 12,5
IPkt115 10 PG3-14 EG 27,3 9,4
IPkt116 10 PG3-14 OG1 27,9 9,7
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IPkt117 10 PG3-14 OG2 28,5 9,8
IPkt118 10 PG3-15 OG3 30,4 9,8
IPkt119 10 PG3-16 EG 26,6 9,8
IPkt120 10 PG3-16 OG1 26,9 9,9
IPkt121 10 PG3-16 OG2 26,3 8,7
IPkt122 10 PG3-16 OG3 27,7 9,0
IPkt123 10 PG3-17 EG 25,3 8,7
IPkt124 10 PG3-17 OG1 25,5 8,7
IPkt125 10 PG3-17 OG2 25,9 8,8
IPkt126 10 PG3-17 OG3 27,1 9,0
IPkt127 10 PG3-18 EG 25,0 8,8
IPkt128 10 PG3-18 OG1 251 8,9
IPkt129 10 PG3-18 0OG2 25,5 8,7
IPkt130 10 PG3-18 OG3 26,3 8,8
IPkt131 10 PG3-19 EG 24,9 6,9
IPkt132 10 PG3-19 OG1 251 6,9
IPkt133 10 PG3-19 0G2 24,5 7,0
IPkt134 10 PG3-19 OG3 25,3 7,1
IPkt135 10 PG3-20 OG3 23,9 73
IPkt136 10 PG3-21 OG3 23,9 75
IPkt137 10 PG3-22 EG 22,8 6,9
IPkt138 10 PG3-22 OG1 22,8 6,9
IPkt139 10 PG3-22 OG2 22,9 7,0
IPkt140 10 PG4-1 EG 26,9 12,2
IPkt141 10 PG4-1 OG1 26,9 12,5
IPkt142 10 PG4-1 0G2 27,2 12,4
IPkt143 10 PG4-2 EG 27,0 11,9
IPkt144 10 PG4-2 OG1 27,0 12,2
IPkt145 10 PG4-2 OG2 27,0 12,6
IPkt146 10 PG4-2 OG3 28,0 13,1
IPkt147 10 PG4-3 EG 37,8 12,8
IPkt148 10 PG4-3 OG1 38,4 14,5
IPkt149 10 PG4-3 0G2 39,1 17,0
IPkt150 10 PG4-3 OG3 39,7 18,2
IPkt151 10 PG4-4 EG 39,1 17,7
IPkt152 10 PG4-4 OG1 39,8 18,3
IPkt153 10 PG4-4 OG2 40,7 19,0
IPkt154 10 PG4-4 OG3 41,2 19,6
IPkt155 10 PG4-5 EG 41,6 19,9
IPkt156 10 PG4-5 OG1 42,9 20,3
IPkt157 10 PG4-5 0G2 43,6 20,6
IPkt158 10 PG4-5 OG3 44,0 211
IPkt159 10 PG4-6 EG 47,1 21,3
IPkt160 10 PG4-6 OG1 48,7 21,7
IPkt161 10 PG4-6 OG2 48,7 22,1
IPkt162 10 PG4-6 OG3 48,9 22,5
IPkt163 10 PG4-7 EG 52,7 22,2
IPkt164 10 PG4-7 OG1 53,1 22,7
IPkt165 10 PG4-7 OG2 53,0 23,1
IPkt166 10 PG4-7 OG3 52,7 23,6
IPkt167 10 PG4-8 EG 54,7 25,7
IPkt168 10 PG4-8 OG1 55,3 26,5
IPkt169 10 PG4-8 OG2 55,3 27,2
IPkt170 10 PG4-8 OG3 55,1 27,9
IPkt171 10 PG4-9 OG3 50,3 26,8
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IPkt172 10 PG4-10 EG 49,1 24,1
IPkt173 10 PG4-10 OG1 50,7 24,8
IPkt174 10 PG4-10 OG2 51,3 25,9
IPkt175 10 PG4-11 EG 31,6 12,6
IPkt176 10 PG4-11 OG1 32,1 12,8
IPkt177 10 PG4-11 OG2 31,9 12,3
IPkt178 10 PG4-11 OG3 33,8 13,3
IPkt179 10 PG4-12 EG 29,3 11,0
IPkt180 10 PG4-12 OG1 29,7 11,0
IPkt181 10 PG4-12 OG2 30,2 11,2
IPkt182 10 PG4-12 OG3 32,1 11,8
IPkt183 10 PG4-13 OG3 30,9 11,4
IPkt184 10 PG4-14 OG3 32,1 12,0
IPkt185 10 PG4-15 EG 30,2 12,0
IPkt186 10 PG4-15 OG1 30,4 12,1
IPkt187 10 PG4-15 0G2 30,4 11,0
IPkt188 10 PG4-16 OG3 32,4 11,3
IPkt189 10 PG4-17 EG 29,3 12,0
IPkt190 10 PG4-17 OG1 29,4 12,1
IPkt191 10 PG4-17 OG2 28,8 11,0
IPkt192 10 PG4-17 OG3 30,1 11,1
IPkt193 10 PG4-18 EG 28,8 12,0
IPkt194 10 PG4-18 OG1 28,9 12,1
IPkt195 10 PG4-18 OG2 28,3 11,0
IPkt196 10 PG4-18 OG3 29,6 11,1
IPkt197 10 PG4-19 OG3 28,2 10,6
IPkt198 10 PG4-20 OG3 28,7 11,3
IPkt199 10 PG4-21 EG 28,1 11,9
IPkt200 10 PG4-21 OG1 28,2 12,0
IPkt201 10 PG4-21 OG2 27,4 10,9
IPkt202 10 PG5-1 0G2 29,1 18,5
IPkt203 10 PG5-1 OG3 32,2 19,2
IPkt204 10 PG5-2 OG2 36,6 22,7
IPkt205 10 PG5-2 OG3 38,5 24,1
IPkt206 10 PG5-3 0G2 38,4 23,5
IPkt207 10 PG5-3 OG3 40,5 24,9
IPkt208 10 PG5-4 OG2 41,9 24,5
IPkt209 10 PG5-4 OG3 44,1 25,2
IPkt210 10 PG5-5 0G2 46,2 25,4
IPkt211 10 PG5-5 OG3 50,6 26,0
IPkt212 10 PG5-6 OG2 55,5 26,8
IPkt213 10 PG5-6 OG3 57,5 26,7
IPkt214 10 PG5-7 OG2 61,4 34,0
IPkt215 10 PG5-7 OG3 59,6 33,7
IPkt216 10 PG5-8 OG2 62,3 33,3
IPkt217 10 PG5-8 OG3 61,0 33,0
IPkt218 10 PG5-9 0OG2 56,3 18,7
IPkt219 10 PG5-9 OG3 55,4 24,0
IPkt220 10 PG5-10 OG2 51,4 16,6
IPkt221 10 PG5-10 OG3 53,3 22,3
IPkt222 10 PG5-11 OG2 45,9 16,2
IPkt223 10 PG5-11 OG3 49,1 19,6
IPkt224 10 PG5-12 OG2 43,6 16,0
IPkt225 10 PG5-12 OG3 46,1 18,4
IPkt226 10 PG5-13 0G2 42,5 15,6
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IPkt227 10 PG5-13 OG3 43,6 17,3
IPkt228 10 PG5-14 OG2 40,2 15,4
IPkt229 10 PG5-14 OG3 41,5 16,5
IPkt230 10 PG6-1 0G2 29,8 24,5
IPkt231 10 PG6-1 OG3 31,3 26,0
IPkt232 10 PG6-2 OG2 38,8 38,7
IPkt233 10 PG6-2 OG3 41,6 419
IPkt234 10 PG6-3 0G2 40,3 40,2
IPkt235 10 PG6-3 OG3 43,0 43,2
IPkt236 10 PG6-4 OG2 417 40,9
IPkt237 10 PG6-4 OG3 44,4 43,7
IPkt238 10 PG6-5 0G2 44,4 41,1
IPkt239 10 PG6-5 OG3 47,7 44,0
IPkt240 10 PG6-6 OG2 55,7 41,5
IPkt241 10 PG6-6 OG3 55,5 43,7
IPkt242 10 PG6-7 OG2 62,8 38,9
IPkt243 10 PG6-7 OG3 61,4 38,3
IPkt244 10 PG6-8 OG2 58,6 27,4
IPkt245 10 PG6-8 OG3 58,8 27,2
IPkt246 10 PG6-9 OG2 46,5 22,5
IPkt247 10 PG6-9 OG3 50,2 23,0
IPkt248 10 PG6-10 OG2 42,4 21,9
IPkt249 10 PG6-10 OG3 43,9 22,4
IPkt250 10 PG6-11 OG2 39,9 21,6
IPkt251 10 PG6-11 OG3 417 21,9
IPkt252 10 PG6-12 OG2 38,4 21,1
IPkt253 10 PG6-12 OG3 40,0 21,4
IPkt254 10 PG FFW Verwaltung West EG 37,9 15,7
IPkt255 10 PG FFW Verwaltung West OG1 39,0 15,2
IPKt256 :EOGPG FFW Verwaltung Nordwest 288 172
IPKt257 l(g)GF’iG FFW Verwaltung Nordwest 290 181
IPKt258 :EOGPG FFW Verwaltung Nordost 299 268
IPKt259 I(g)GIiG FFW Verwaltung Nordost 300 268
IPkt260 10 PG FFW Verwaltung Ost EG 49,5 51,0
IPkt261 10 PG FFW Verwaltung Ost OG1 48,0 48,7
IPkt262 10 PG FFW Umkleide Ost EG 51,0 51,7
IPkt263 10 PG FFW Umkleide Ost OG1 50,3 49,7
IPkt264 10 PG FFW Halle Ost 54,0 51,2
IPkt265 10 PG FFW Halle Sud 65,0 30,8
IPkt266 10 PG FFW Halle West 47,6 15,6
IPkt286 WeilRenburger Stral3e 45 EG S/O 29,4 16,6
IPkt287 WeilRenburger Stral3e 45 OG1 S/O 31,7 18,3
IPkt288 WeilRenburger Stral3e 45 EG Ost 46,0 28,9
IPkt289 GundekarstraRe 2 EG 37,9 25,7
IPkt290 GundekarstralRe 2 OG1 39,5 26,2
IPkt291 WeilRenburger Stral3e 38 39,7 26,8
IPkt292 Lagerhalle Freiwasser 51,2 30,1
IPkt293 Innere FreiwasserstralRe 28,6 27,7
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Wohnverkehr (ohne MalRnahmen)

Wohnverkehr Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht

R LrA IRW LrA

/g /dB /dB /dB
IPkt001 10 PG1-1 EG 18,5 14,5
IPkt002 10 PG1-1 0OG1 20,2 16,1
IPkt003 10 PG1-1 0G2 21,7 17,5
IPkt004 10 PG1-2 EG 14,1 10,6
IPkt005 10 PG1-2 OG1 15,4 11,7
IPkt006 10 PG1-2 OG2 16,0 12,3
IPkt007 10 PG1-2 OG3 17,3 13,6
IPkt008 10 PG1-3 EG 12,5 9,4
IPkt009 10 PG1-3 0G1 12,8 9,8
IPkt010 10 PG1-3 0G2 13,0 10,0
IPkt011 10 PG1-3 0G3 14,5 11,6
IPkt012 10 PG1-4 EG 17,5 15,0
IPkt013 10 PG1-4 OG1 18,4 15,9
IPkt014 10 PG1-4 OG2 19,6 17,3
IPkt015 10 PG1-4 OG3 21,5 19,2
IPkt016 10 PG1-5 EG 31,4 27,4
IPkt017 10 PG1-5 0G1 32,7 28,7
IPkt018 10 PG1-5 0G2 32,7 28,7
IPkt019 10 PG1-5 0G3 32,3 28,4
IPkt020 10 PG1-6 EG 35,4 31,1
IPkt021 10 PG1-6 OG1 35,5 31,3
IPkt022 10 PG1-6 OG2 35,1 30,9
IPkt023 10 PG1-6 OG3 34,5 30,2
IPkt024 10 PG1-7 OG3 25,3 21,1
IPkt025 10 PG1-8 OG3 25,5 21,3
IPkt026 10 PG1-9 EG 33,5 29,2
IPkt027 10 PG1-9 OG1 34,2 29,9
IPkt028 10 PG1-9 OG2 33,9 29,6
IPkt029 10 PG2-1 EG 12,2 9,3
IPkt030 10 PG2-1 0G1 13,1 10,2
IPkt031 10 PG2-1 0G2 14,8 11,6
IPkt032 10 PG2-2 EG 11,7 9,2
IPkt033 10 PG2-2 OG1 12,4 9,9
IPkt034 10 PG2-2 OG2 13,0 10,5
IPkt035 10 PG2-2 OG3 14,8 11,9
IPkt036 10 PG2-3 EG 12,0 9,7
IPkt037 10 PG2-3 0G1 12,6 10,3
IPkt038 10 PG2-3 0G2 13,3 11,0
IPkt039 10 PG2-3 0G3 13,9 11,6
IPkt040 10 PG2-4 EG 18,0 15,8
IPkt041 10 PG2-4 OG1 18,5 16,3
IPkt042 10 PG2-4 OG2 19,0 16,8
IPkt043 10 PG2-4 OG3 19,4 17,2
IPkt044 10 PG2-5 0G3 17,5 15,3
IPkt045 10 PG2-6 EG 21,2 19,1
IPkt046 10 PG2-6 OG1 21,8 19,6
IPkt047 10 PG2-6 OG2 22,3 20,1
IPkt048 10 PG2-7 EG 24,0 21,9
IPkt049 10 PG2-7 OG1 24,8 22,7




Mohler + Partner Ingenieure GmbH

Bericht 700-02598

Anlage 3.23

IPkt050 10 PG2-7 OG2 25,5 23,4
IPkt051 10 PG2-7 OG3 26,3 24,2
IPkt052 10 PG2-8 OG3 29,2 27,0
IPkt053 10 PG2-9 EG 27,9 25,7
IPkt054 10 PG2-9 OG1 28,7 26,5
IPkt055 10 PG2-9 OG2 29,5 27,2
IPkt056 10 PG2-10 EG 14,3 11,8
IPkt057 10 PG2-10 OG1 14,1 11,5
IPkt058 10 PG2-10 OG2 14,6 12,0
IPkt059 10 PG2-10 OG3 16,1 13,4
IPkt060 10 PG2-11 EG 13,6 10,9
IPkt061 10 PG2-11 OG1 13,8 11,0
IPkt062 10 PG2-11 OG2 14,6 11,7
IPkt063 10 PG2-11 OG3 15,8 12,9
IPkt064 10 PG2-12 EG 14,6 11,3
IPkt065 10 PG2-12 OG1 15,6 12,2
IPkt066 10 PG2-12 OG2 16,8 13,3
IPkt067 10 PG2-12 OG3 18,6 14,9
IPkt068 10 PG2-13 OG3 14,7 11,9
IPkt069 10 PG2-14 OG3 18,1 14,6
IPkt070 10 PG2-15 EG 20,2 16,2
IPkt071 10 PG2-15 OG1 21,3 17,2
IPkt072 10 PG2-15 0G2 22,3 18,2
IPkt073 10 PG3-1 EG 12,5 10,1
IPkt074 10 PG3-1 OG1 13,1 10,7
IPkt075 10 PG3-1 0G2 14,2 11,7
IPkt076 10 PG3-2 EG 12,6 10,4
IPkt077 10 PG3-2 OG1 13,9 11,7
IPkt078 10 PG3-2 OG2 14,2 12,0
IPkt079 10 PG3-2 OG3 14,7 12,5
IPkt080 10 PG3-3 EG 14,0 11,8
IPkt081 10 PG3-3 OG1 15,0 12,9
IPkt082 10 PG3-3 0G2 15,4 13,3
IPkt083 10 PG3-3 OG3 18,5 16,4
IPkt084 10 PG3-4 EG 15,4 13,3
IPkt085 10 PG3-4 OG1 16,0 13,8
IPkt086 10 PG3-4 OG2 17,7 15,6
IPkt087 10 PG3-4 OG3 19,2 17,1
IPkt088 10 PG3-5 OG3 17,9 15,8
IPkt089 10 PG3-6 EG 17,8 15,7
IPkt090 10 PG3-6 OG1 18,2 16,1
IPkt091 10 PG3-6 OG2 19,6 17,4
IPkt092 10 PG3-7 EG 15,2 13,1
IPkt093 10 PG3-7 OG1 15,9 13,7
IPkt094 10 PG3-7 0OG2 16,3 14,2
IPkt095 10 PG3-7 OG3 17,7 15,6
IPkt096 10 PG3-8 EG 18,3 16,2
IPkt097 10 PG3-8 OG1 18,8 16,6
IPkt098 10 PG3-8 OG2 20,3 18,2
IPkt099 10 PG3-9 EG 18,5 16,4
IPkt100 10 PG3-9 OG1 19,1 17,0
IPkt101 10 PG3-9 0OG2 211 19,0
IPkt102 10 PG3-9 OG3 21,7 19,5
IPkt103 10 PG3-10 EG 21,4 19,3
IPkt104 10 PG3-10 OG1 22,8 20,7
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IPkt105 10 PG3-10 OG2 24,3 22,2
IPkt106 10 PG3-10 OG3 24,9 22,8
IPkt107 10 PG3-11 EG 28,5 26,4
IPkt108 10 PG3-11 OG1 30,2 28,1
IPkt109 10 PG3-11 OG2 311 29,0
IPkt110 10 PG3-11 OG3 31,3 29,1
IPkt111 10 PG3-12 OG3 24,9 22,8
IPkt112 10 PG3-13 EG 27,8 25,6
IPkt113 10 PG3-13 OG1 29,1 26,9
IPkt114 10 PG3-13 0G2 30,4 28,2
IPkt115 10 PG3-14 EG 20,3 18,2
IPkt116 10 PG3-14 OG1 21,0 18,9
IPkt117 10 PG3-14 OG2 22,0 19,8
IPkt118 10 PG3-15 OG3 18,0 15,8
IPkt119 10 PG3-16 EG 15,9 13,8
IPkt120 10 PG3-16 OG1 16,3 14,2
IPkt121 10 PG3-16 OG2 15,9 13,7
IPkt122 10 PG3-16 OG3 16,3 14,1
IPkt123 10 PG3-17 EG 14,8 12,7
IPkt124 10 PG3-17 OG1 15,3 13,2
IPkt125 10 PG3-17 OG2 15,6 13,4
IPkt126 10 PG3-17 OG3 15,9 13,8
IPkt127 10 PG3-18 EG 14,3 12,2
IPkt128 10 PG3-18 OG1 14,8 12,6
IPkt129 10 PG3-18 OG2 15,2 13,1
IPkt130 10 PG3-18 OG3 15,5 13,3
IPkt131 10 PG3-19 EG 14,3 12,1
IPkt132 10 PG3-19 OG1 14,8 12,6
IPkt133 10 PG3-19 0G2 15,0 12,8
IPkt134 10 PG3-19 OG3 15,3 13,0
IPkt135 10 PG3-20 OG3 14,4 12,2
IPkt136 10 PG3-21 OG3 14,8 12,3
IPkt137 10 PG3-22 EG 13,0 10,4
IPkt138 10 PG3-22 OG1 13,7 11,1
IPkt139 10 PG3-22 OG2 14,6 11,9
IPkt140 10 PG4-1 EG 15,9 13,8
IPkt141 10 PG4-1 OG1 16,8 14,6
IPkt142 10 PG4-1 0G2 17,4 15,2
IPkt143 10 PG4-2 EG 16,2 14,1
IPkt144 10 PG4-2 OG1 16,7 14,6
IPkt145 10 PG4-2 0OG2 19,2 17,1
IPkt146 10 PG4-2 OG3 20,3 18,2
IPkt147 10 PG4-3 EG 32,9 30,8
IPkt148 10 PG4-3 OG1 33,6 315
IPkt149 10 PG4-3 0OG2 34,9 32,8
IPkt150 10 PG4-3 OG3 37,5 35,4
IPkt151 10 PG4-4 EG 35,0 32,9
IPkt152 10 PG4-4 OG1 35,9 33,8
IPkt153 10 PG4-4 OG2 39,3 37,2
IPkt154 10 PG4-4 OG3 39,2 37,1
IPkt155 10 PG4-5 EG 39,6 37,5
IPkt156 10 PG4-5 OG1 41,2 39,1
IPkt157 10 PG4-5 0G2 41,8 39,7
IPkt158 10 PG4-5 OG3 41,6 39,5
IPkt159 10 PG4-6 EG 42,1 40,0
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IPkt160 10 PG4-6 OG1 43,9 41,8
IPkt161 10 PG4-6 OG2 44,4 42,3
IPkt162 10 PG4-6 OG3 44,1 42,0
IPkt163 10 PG4-7 EG 47,9 45,8
IPkt164 10 PG4-7 OG1 49,3 47,2
IPkt165 10 PG4-7 OG2 48,1 46,0
IPkt166 10 PG4-7 OG3 47,0 44,9
IPkt167 10 PG4-8 EG 51,6 49,5
IPkt168 10 PG4-8 OG1 50,8 48,7
IPkt169 10 PG4-8 OG2 49,4 47,3
IPkt170 10 PG4-8 OG3 48,0 45,9
IPkt171 10 PG4-9 OG3 34,3 32,2
IPkt172 10 PG4-10 EG 41,4 39,3
IPkt173 10 PG4-10 OG1 41,2 39,1
IPkt174 10 PG4-10 OG2 40,6 38,5
IPkt175 10 PG4-11 EG 251 23,0
IPkt176 10 PG4-11 OG1 26,1 24,0
IPkt177 10 PG4-11 OG2 27,1 25,0
IPkt178 10 PG4-11 OG3 27,6 25,5
IPkt179 10 PG4-12 EG 21,0 18,9
IPkt180 10 PG4-12 OG1 21,6 19,5
IPkt181 10 PG4-12 OG2 21,6 19,5
IPkt182 10 PG4-12 OG3 22,7 20,6
IPkt183 10 PG4-13 OG3 22,0 19,9
IPkt184 10 PG4-14 OG3 23,0 20,9
IPkt185 10 PG4-15 EG 21,3 19,2
IPkt186 10 PG4-15 OG1 21,7 19,6
IPkt187 10 PG4-15 0G2 21,4 19,3
IPkt188 10 PG4-16 OG3 22,0 19,9
IPkt189 10 PG4-17 EG 19,4 17,3
IPkt190 10 PG4-17 OG1 19,8 17,7
IPkt191 10 PG4-17 OG2 19,2 17,1
IPkt192 10 PG4-17 OG3 20,0 17,9
IPkt193 10 PG4-18 EG 18,3 16,2
IPkt194 10 PG4-18 OG1 18,7 16,6
IPkt195 10 PG4-18 OG2 18,0 15,9
IPkt196 10 PG4-18 OG3 19,0 16,9
IPkt197 10 PG4-19 OG3 18,3 16,2
IPkt198 10 PG4-20 OG3 18,3 16,2
IPkt199 10 PG4-21 EG 16,8 14,7
IPkt200 10 PG4-21 OG1 17,6 15,5
IPkt201 10 PG4-21 OG2 17,0 14,9
IPkt202 10 PG5-1 0G2 18,4 16,3
IPkt203 10 PG5-1 OG3 22,5 20,4
IPkt204 10 PG5-2 OG2 18,0 15,8
IPkt205 10 PG5-2 OG3 211 19,0
IPkt206 10 PG5-3 0G2 18,8 16,7
IPkt207 10 PG5-3 OG3 22,2 20,0
IPkt208 10 PG5-4 OG2 20,0 17,8
IPkt209 10 PG5-4 OG3 23,7 21,6
IPkt210 10 PG5-5 0G2 22,1 20,0
IPkt211 10 PG5-5 OG3 28,5 26,4
IPkt212 10 PG5-6 OG2 28,5 26,4
IPkt213 10 PG5-6 OG3 315 29,4
IPkt214 10 PG5-7 OG2 26,1 24,0
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IPkt215 10 PG5-7 OG3 31,4 29,3
IPkt216 10 PG5-8 0G2 44,4 42,3
IPkt217 10 PG5-8 OG3 44,2 42,1
IPkt218 10 PG5-9 0G2 47,9 45,8
IPkt219 10 PG5-9 OG3 46,6 44,5
IPkt220 10 PG5-10 OG2 41,0 38,9
IPkt221 10 PG5-10 OG3 43,5 41,4
IPkt222 10 PG5-11 OG2 35,5 33,4
IPkt223 10 PG5-11 OG3 40,2 38,1
IPkt224 10 PG5-12 OG2 33,8 31,7
IPkt225 10 PG5-12 OG3 37,3 35,2
IPkt226 10 PG5-13 0OG2 34,1 32,0
IPkt227 10 PG5-13 OG3 35,6 33,5
IPkt228 10 PG5-14 OG2 33,3 31,2
IPkt229 10 PG5-14 OG3 35,3 33,2
IPkt230 10 PG6-1 0G2 14,6 12,5
IPkt231 10 PG6-1 OG3 16,6 14,5
IPkt232 10 PG6-2 OG2 14,6 12,5
IPkt233 10 PG6-2 OG3 16,7 14,6
IPkt234 10 PG6-3 0G2 15,5 13,4
IPkt235 10 PG6-3 OG3 17,2 15,1
IPkt236 10 PG6-4 OG2 16,4 14,3
IPkt237 10 PG6-4 OG3 18,0 15,9
IPkt238 10 PG6-5 0G2 17,2 15,1
IPkt239 10 PG6-5 OG3 18,8 16,7
IPkt240 10 PG6-6 OG2 19,4 17,3
IPkt241 10 PG6-6 OG3 21,0 18,9
IPkt242 10 PG6-7 OG2 36,2 34,1
IPkt243 10 PG6-7 OG3 36,3 34,2
IPkt244 10 PG6-8 0G2 29,5 27,4
IPkt245 10 PG6-8 OG3 30,6 28,5
IPkt246 10 PG6-9 OG2 26,6 24,5
IPkt247 10 PG6-9 OG3 27,4 25,3
IPkt248 10 PG6-10 OG2 20,4 18,3
IPkt249 10 PG6-10 OG3 23,6 21,5
IPkt250 10 PG6-11 OG2 18,6 16,5
IPkt251 10 PG6-11 OG3 21,2 19,1
IPkt252 10 PG6-12 OG2 18,0 15,9
IPkt253 10 PG6-12 OG3 20,2 18,1
IPkt254 10 PG FFW Verwaltung West EG 25,9 23,8
IPkt255 10 PG FFW Verwaltung West OG1 32,6 30,5
IPKt256 :EOGPG FFW Verwaltung Nordwest 15.9 138
IPKt257 I(g)GIiG FFW Verwaltung Nordwest 175 154
IPKt258 :EOGPG FFW Verwaltung Nordost 12.9 10,8
IPKt259 I(g)GIiG FFW Verwaltung Nordost 13,0 10,9
IPkt260 10 PG FFW Verwaltung Ost EG 12,7 10,6
IPkt261 10 PG FFW Verwaltung Ost OG1 13,1 10,9
IPkt262 10 PG FFW Umkleide Ost EG 14,7 12,6
IPkt263 10 PG FFW Umkleide Ost OG1 14,8 12,7
IPkt264 10 PG FFW Halle Ost 15,0 12,9
IPkt265 10 PG FFW Halle Sud 28,2 26,1
IPkt266 10 PG FFW Halle West 45,7 43,6
IPkt286 WeilRenburger Stral3e 45 EG S/O 9,2 7,0
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IPkt287 WeilRenburger Stralle 45 OG1 S/O 10,9 8,8
IPkt288 WeilRenburger Stral3e 45 EG Ost 25,6 23,5
IPkt289 GundekarstralRe 2 EG 13,0 10,6
IPkt290 GundekarstraRe 2 OG1 16,1 13,8
IPkt291 WeilRenburger Stral3e 38 21,1 18,9
IPkt292 Lagerhalle Freiwasser 33,5 31,4
IPkt293 Innere FreiwasserstralRe 7,0 4.8

Wohnverkehr (mit MaRnahmen)

Wohnverkehr MaBnahmen Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht

R LrA IRW LrA

/g /dB /dB /dB
IPkt001 10 PG1-1 EG 18,3 14,1
IPkt002 10 PG1-1 0OG1 20,0 15,8
IPkt003 10 PG1-1 0G2 21,5 17,3
IPkt004 10 PG1-2 EG 13,6 9,8
IPkt005 10 PG1-2 OG1 15,0 11,1
IPkt006 10 PG1-2 OG2 15,6 11,7
IPkt007 10 PG1-2 OG3 17,0 13,1
IPkt008 10 PG1-3 EG 11,8 8,6
IPkt009 10 PG1-3 0G1 12,2 9,1
IPkt010 10 PG1-3 0G2 12,5 9,4
IPkt011 10 PG1-3 0G3 13,9 10,8
IPkt012 10 PG1-4 EG 19,5 17,2
IPkt013 10 PG1-4 OG1 20,5 18,2
IPkt014 10 PG1-4 OG2 22,2 19,9
IPkt015 10 PG1-4 OG3 25,8 23,7
IPkt016 10 PG1-5 EG 31,8 28,0
IPkt017 10 PG1-5 0G1 33,1 29,2
IPkt018 10 PG1-5 0G2 33,1 29,4
IPkt019 10 PG1-5 0G3 32,8 29,2
IPkt020 10 PG1-6 EG 35,4 31,1
IPkt021 10 PG1-6 OG1 35,5 31,3
IPkt022 10 PG1-6 OG2 35,1 30,9
IPkt023 10 PG1-6 OG3 34,5 30,2
IPkt024 10 PG1-7 OG3 25,2 21,0
IPkt025 10 PG1-8 OG3 25,5 21,2
IPkt026 10 PG1-9 EG 33,5 29,2
IPkt027 10 PG1-9 OG1 34,2 29,9
IPkt028 10 PG1-9 OG2 33,9 29,6
IPkt029 10 PG2-1 EG 10,2 6,7
IPkt030 10 PG2-1 0G1 10,9 7,3
IPkt031 10 PG2-1 0G2 13,1 9,3
IPkt032 10 PG2-2 EG 8,4 54
IPkt033 10 PG2-2 OG1 8,7 5,7
IPkt034 10 PG2-2 OG2 9,1 6,0
IPkt035 10 PG2-2 OG3 12,5 8,8
IPkt036 10 PG2-3 EG 8,7 6,0
IPkt037 10 PG2-3 0G1 8,6 6,0
IPkt038 10 PG2-3 0G2 8,9 6,3
IPkt039 10 PG2-3 0G3 9,7 6,9
IPkt040 10 PG2-4 EG 9,5 6,9
IPkt041 10 PG2-4 OG1 9,7 7,1
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IPkt042 10 PG2-4 OG2 9,8 73
IPkt043 10 PG2-4 OG3 10,5 8,0
IPkt044 10 PG2-5 OG3 12,8 10,5
IPkt045 10 PG2-6 EG 11,8 9,4
IPkt046 10 PG2-6 OG1 12,0 9,7
IPkt047 10 PG2-6 OG2 12,6 10,3
IPkt048 10 PG2-7 EG 22,2 20,1
IPkt049 10 PG2-7 OG1 22,9 20,8
IPkt050 10 PG2-7 OG2 23,7 21,6
IPkt051 10 PG2-7 OG3 24,9 22,8
IPkt052 10 PG2-8 OG3 30,4 28,2
IPkt053 10 PG2-9 EG 30,8 28,6
IPkt054 10 PG2-9 OG1 31,6 29,4
IPkt055 10 PG2-9 0OG2 32,4 30,2
IPkt056 10 PG2-10 EG 12,3 9,6
IPkt057 10 PG2-10 OG1 12,7 9,8
IPkt058 10 PG2-10 OG2 13,4 10,5
IPkt059 10 PG2-10 OG3 15,4 12,6
IPkt060 10 PG2-11 EG 12,1 9,1
IPkt061 10 PG2-11 OG1 12,3 9,1
IPkt062 10 PG2-11 OG2 13,2 9,9
IPkt063 10 PG2-11 OG3 14,4 11,2
IPkt064 10 PG2-12 EG 13,5 9,8
IPkt065 10 PG2-12 OG1 14,6 10,8
IPkt066 10 PG2-12 OG2 15,9 12,0
IPkt067 10 PG2-12 OG3 18,0 14,0
IPkt068 10 PG2-13 OG3 11,7 8,1
IPkt069 10 PG2-14 OG3 17,1 13,0
IPkt070 10 PG2-15 EG 20,0 15,8
IPkt071 10 PG2-15 OG1 21,0 16,8
IPkt072 10 PG2-15 0G2 22,1 17,9
IPkt073 10 PG3-1 EG 9,7 7,0
IPkt074 10 PG3-1 OG1 9,9 7,2
IPkt075 10 PG3-1 0G2 10,9 7,9
IPkt076 10 PG3-2 EG 9,1 6,8
IPkt077 10 PG3-2 OG1 9,2 6,9
IPkt078 10 PG3-2 OG2 9,4 7,0
IPkt079 10 PG3-2 OG3 10,4 7,9
IPkt080 10 PG3-3 EG 11,2 8,9
IPkt081 10 PG3-3 OG1 11,3 9,1
IPkt082 10 PG3-3 0G2 14,6 12,4
IPkt083 10 PG3-3 OG3 15,3 13,2
IPkt084 10 PG3-4 EG 12,0 9,8
IPkt085 10 PG3-4 OG1 12,3 10,1
IPkt086 10 PG3-4 OG2 15,5 13,4
IPkt087 10 PG3-4 OG3 16,0 13,8
IPkt088 10 PG3-5 OG3 14,3 12,1
IPkt089 10 PG3-6 EG 13,5 11,3
IPkt090 10 PG3-6 OG1 13,9 11,7
IPkt091 10 PG3-6 OG2 16,5 14,3
IPkt092 10 PG3-7 EG 10,0 7,8
IPkt093 10 PG3-7 OG1 10,1 7,9
IPkt094 10 PG3-7 OG2 10,8 8,6
IPkt095 10 PG3-7 OG3 15,2 13,0
IPkt096 10 PG3-8 EG 14,6 12,4
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IPkt097 10 PG3-8 OG1 16,5 14,4
IPkt098 10 PG3-8 OG2 17,4 15,3
IPkt099 10 PG3-9 EG 16,1 13,9
IPkt100 10 PG3-9 OG1 18,1 16,0
IPkt101 10 PG3-9 0OG2 18,8 16,7
IPkt102 10 PG3-9 OG3 18,9 16,7
IPkt103 10 PG3-10 EG 22,2 20,1
IPkt104 10 PG3-10 OG1 24,0 21,9
IPkt105 10 PG3-10 OG2 24,4 22,3
IPkt106 10 PG3-10 OG3 25,0 22,9
IPkt107 10 PG3-11 EG 30,1 28,0
IPkt108 10 PG3-11 OG1 31,9 29,8
IPkt109 10 PG3-11 0G2 32,5 30,4
IPkt110 10 PG3-11 OG3 32,6 30,5
IPkt111 10 PG3-12 OG3 24,5 22,4
IPkt112 10 PG3-13 EG 29,3 27,1
IPkt113 10 PG3-13 OG1 30,7 28,6
IPkt114 10 PG3-13 0G2 31,9 29,8
IPkt115 10 PG3-14 EG 19,3 17,1
IPkt116 10 PG3-14 OG1 20,1 18,0
IPkt117 10 PG3-14 OG2 21,2 19,1
IPkt118 10 PG3-15 OG3 15,4 13,1
IPkt119 10 PG3-16 EG 12,1 9,8
IPkt120 10 PG3-16 OG1 12,3 10,1
IPkt121 10 PG3-16 OG2 12,0 9,7
IPkt122 10 PG3-16 OG3 12,6 10,3
IPkt123 10 PG3-17 EG 10,8 8,5
IPkt124 10 PG3-17 OG1 11,0 8,7
IPkt125 10 PG3-17 OG2 11,1 8,8
IPkt126 10 PG3-17 OG3 11,4 9,1
IPkt127 10 PG3-18 EG 9,9 7,6
IPkt128 10 PG3-18 OG1 10,0 7.8
IPkt129 10 PG3-18 OG2 10,3 8,0
IPkt130 10 PG3-18 OG3 10,7 8,3
IPkt131 10 PG3-19 EG 9,6 7,1
IPkt132 10 PG3-19 OG1 9,7 73
IPkt133 10 PG3-19 0G2 10,1 7,6
IPkt134 10 PG3-19 OG3 10,7 8,0
IPkt135 10 PG3-20 OG3 10,0 75
IPkt136 10 PG3-21 OG3 11,6 8,6
IPkt137 10 PG3-22 EG 10,7 7,7
IPkt138 10 PG3-22 OG1 11,1 8,1
IPkt139 10 PG3-22 OG2 11,9 8,7
IPkt140 10 PG4-1 EG 10,8 8,6
IPkt141 10 PG4-1 OG1 10,9 8,7
IPkt142 10 PG4-1 0G2 11,2 9,0
IPkt143 10 PG4-2 EG 11,0 8,8
IPkt144 10 PG4-2 OG1 11,2 9,0
IPkt145 10 PG4-2 0OG2 11,4 9,2
IPkt146 10 PG4-2 OG3 12,3 10,1
IPkt147 10 PG4-3 EG 17,7 15,5
IPkt148 10 PG4-3 OG1 20,9 18,8
IPkt149 10 PG4-3 0G2 21,7 19,6
IPkt150 10 PG4-3 OG3 22,4 20,3
IPkt151 10 PG4-4 EG 19,3 17,2
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IPkt152 10 PG4-4 OG1 22,8 20,6
IPkt153 10 PG4-4 OG2 23,6 215
IPkt154 10 PG4-4 OG3 24,3 22,2
IPkt155 10 PG4-5 EG 21,7 19,6
IPkt156 10 PG4-5 OG1 25,0 22,9
IPkt157 10 PG4-5 0G2 25,9 23,8
IPkt158 10 PG4-5 OG3 26,8 24,7
IPkt159 10 PG4-6 EG 24,4 22,3
IPkt160 10 PG4-6 OG1 27,6 25,5
IPkt161 10 PG4-6 OG2 28,7 26,6
IPkt162 10 PG4-6 OG3 29,9 27,8
IPkt163 10 PG4-7 EG 28,4 26,3
IPkt164 10 PG4-7 OG1 31,2 29,1
IPkt165 10 PG4-7 OG2 32,5 30,4
IPkt166 10 PG4-7 OG3 32,5 30,4
IPkt167 10 PG4-8 EG 35,9 33,8
IPkt168 10 PG4-8 OG1 37,6 35,5
IPkt169 10 PG4-8 OG2 37,8 35,7
IPkt170 10 PG4-8 OG3 39,6 37,5
IPkt171 10 PG4-9 OG3 35,3 33,2
IPkt172 10 PG4-10 EG 44,2 42,1
IPkt173 10 PG4-10 OG1 43,8 41,7
IPkt174 10 PG4-10 OG2 43,1 41,0
IPkt175 10 PG4-11 EG 24,5 22,4
IPkt176 10 PG4-11 OG1 25,5 23,3
IPkt177 10 PG4-11 OG2 26,5 24,4
IPkt178 10 PG4-11 OG3 26,8 24,7
IPkt179 10 PG4-12 EG 17,5 15,3
IPkt180 10 PG4-12 OG1 17,8 15,7
IPkt181 10 PG4-12 OG2 18,8 16,7
IPkt182 10 PG4-12 OG3 19,3 17,1
IPkt183 10 PG4-13 OG3 15,2 13,1
IPkt184 10 PG4-14 OG3 15,7 13,6
IPkt185 10 PG4-15 EG 16,2 14,1
IPkt186 10 PG4-15 OG1 16,6 14,5
IPkt187 10 PG4-15 0G2 16,8 14,6
IPkt188 10 PG4-16 OG3 15,4 13,2
IPkt189 10 PG4-17 EG 14,8 12,7
IPkt190 10 PG4-17 OG1 15,2 13,0
IPkt191 10 PG4-17 OG2 14,8 12,7
IPkt192 10 PG4-17 OG3 15,7 13,5
IPkt193 10 PG4-18 EG 13,9 11,8
IPkt194 10 PG4-18 OG1 14,1 12,0
IPkt195 10 PG4-18 OG2 13,9 11,7
IPkt196 10 PG4-18 OG3 15,1 12,9
IPkt197 10 PG4-19 OG3 12,1 9,9
IPkt198 10 PG4-20 OG3 12,5 10,3
IPkt199 10 PG4-21 EG 12,3 10,1
IPkt200 10 PG4-21 OG1 12,5 10,3
IPkt201 10 PG4-21 OG2 12,1 9,9
IPkt202 10 PG5-1 0G2 12,5 10,4
IPkt203 10 PG5-1 OG3 16,4 14,3
IPkt204 10 PG5-2 OG2 13,0 10,9
IPkt205 10 PG5-2 OG3 16,4 14,3
IPkt206 10 PG5-3 0G2 13,8 11,6
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IPkt207 10 PG5-3 0G3 17,4 15,3
IPkt208 10 PG5-4 0G2 14,9 12,7
IPkt209 10 PG5-4 OG3 18,6 16,5
IPkt210 10 PG5-5 0G2 17,2 15,1
IPkt211 10 PG5-5 0G3 23,0 20,9
IPkt212 10 PG5-6 0G2 27,4 25,3
IPkt213 10 PG5-6 OG3 28,6 26,5
IPkt214 10 PG5-7 0G2 21,6 19,5
IPkt215 10 PG5-7 OG3 26,9 24,8
IPkt216 10 PG5-8 0G2 37,0 34,9
IPkt217 10 PG5-8 OG3 37,6 35,5
IPkt218 10 PG5-9 0G2 37,2 35,1
IPkt219 10 PG5-9 OG3 37,1 35,0
IPkt220 10 PG5-10 OG2 34,2 32,1
IPkt221 10 PG5-10 OG3 33,5 31,4
IPkt222 10 PG5-11 0OG2 28,2 26,1
IPkt223 10 PG5-11 OG3 32,6 30,5
IPkt224 10 PG5-12 OG2 25,9 23,8
IPkt225 10 PG5-12 OG3 29,7 27,6
IPkt226 10 PG5-13 0OG2 22,7 20,6
IPkt227 10 PG5-13 OG3 24,1 22,0
IPkt228 10 PG5-14 0OG2 20,8 18,7
IPkt229 10 PG5-14 OG3 19,9 17,8
IPkt230 10 PG6-1 0G2 10,2 8,0
IPkt231 10 PG6-1 OG3 12,2 10,1
IPkt232 10 PG6-2 OG2 10,1 8,0
IPkt233 10 PG6-2 OG3 12,5 10,4
IPkt234 10 PG6-3 0G2 10,9 8,8
IPkt235 10 PG6-3 OG3 13,2 11,0
IPkt236 10 PG6-4 OG2 12,1 10,0
IPkt237 10 PG6-4 OG3 14,0 11,8
IPkt238 10 PG6-5 0G2 12,7 10,6
IPkt239 10 PG6-5 OG3 14,8 12,6
IPkt240 10 PG6-6 OG2 15,7 13,6
IPkt241 10 PG6-6 OG3 17,8 15,7
IPkt242 10 PG6-7 OG2 33,2 31,1
IPkt243 10 PG6-7 OG3 33,4 31,3
IPkt244 10 PG6-8 OG2 27,3 25,2
IPkt245 10 PG6-8 OG3 28,0 25,9
IPkt246 10 PG6-9 OG2 24,5 22,4
IPkt247 10 PG6-9 OG3 25,3 23,2
IPkt248 10 PG6-10 OG2 16,4 14,3
IPkt249 10 PG6-10 OG3 19,9 17,8
IPkt250 10 PG6-11 OG2 14,3 12,2
IPkt251 10 PG6-11 OG3 17,3 15,2
IPkt252 10 PG6-12 OG2 13,4 11,3
IPkt253 10 PG6-12 OG3 15,9 13,8
IPkt254 10 PG FFW Verwaltung West EG 18,5 16,4
IPkt255 10 PG FFW Verwaltung West OG1 20,5 18,4
IPKt256 :EOGPG FFW Verwaltung Nordwest 12,3 10,2
IPKt257 l(g)GF’iG FFW Verwaltung Nordwest 124 10,3
IPkt258 :EOGPG FFW Verwaltung Nordost 99 77
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IPKt259 l(g)GF’iG FFW Verwaltung Nordost 9.9 78
IPkt260 10 PG FFW Verwaltung Ost EG 10,0 7,9
IPkt261 10 PG FFW Verwaltung Ost OG1 10,1 8,0
IPkt262 10 PG FFW Umkleide Ost EG 111 9,0
IPkt263 10 PG FFW Umkleide Ost OG1 11,2 9,1
IPkt264 10 PG FFW Halle Ost 11,9 9,8
IPkt265 10 PG FFW Halle Sud 26,7 24,6
IPkt266 10 PG FFW Halle West 27,6 25,5
IPkt286 WeilRenburger Stral3e 45 EG S/O 75 54
IPkt287 WeilRenburger Stral3e 45 OG1 S/O 9,5 7,3
IPkt288 WeilRenburger Stral3e 45 EG Ost 24,5 22,4
IPkt289 GundekarstralRe 2 EG 11,4 8,8
IPkt290 GundekarstralRe 2 OG1 14,7 12,2
IPkt291 WeilRenburger Stral3e 38 19,6 17,3
IPkt292 Lagerhalle Freiwasser 32,1 30,0
IPkt293 Innere FreiwasserstralRe 2,7 0,3

Spitzenpegel Oberirdische Stellplatze FFW

Spitzenpegel 1

Einstellung: Optimierte Einstellung

Tag | Nacht

R LrA IRW LrA

/g /dB /dB /dB
IPkt236 10 PG6-4 OG2 58,4 58,4
IPkt237 10 PG6-4 OG3 64,3 64,3
IPkt238 10 PG6-5 0G2 59,1 59,1
IPkt239 10 PG6-5 OG3 62,8 62,8
IPkt240 10 PG6-6 OG2 58,5 58,5
IPkt241 10 PG6-6 OG3 64,3 64,3
IPkt242 10 PG6-7 OG2 49,2 49,2
IPkt243 10 PG6-7 OG3 49,5 49,5
IPkt286 WeilRenburger Stral3e 45 EG S/O 36,2 36,2
IPkt287 WeilRenburger Stral3e 45 OG1 S/O 38,3 38,3
IPkt288 WeilRenburger Stral3e 45 EG Ost 50,9 50,9
IPkt289 GundekarstralRe 2 EG 47,8 47,8
IPkt290 GundekarstraRe 2 OG1 48,2 48,2
IPkt291 WeilRenburger Stral3e 38 47,4 47,4
IPkt292 Lagerhalle Freiwasser 51,0 51,0
IPkt293 Innere FreiwasserstralRe 38,7 38,7

Spitzenpegel 2 Einstellung: Optimierte Einstellung
Tag Nacht

R LrA IRW LrA

/g /dB /dB /dB
IPkt236 10 PG6-4 OG2 52,4 52,4
IPkt237 10 PG6-4 OG3 55,4 55,4
IPkt238 10 PG6-5 0G2 55,0 55,0
IPkt239 10 PG6-5 OG3 57,5 57,5
IPkt240 10 PG6-6 OG2 61,9 61,9
IPkt241 10 PG6-6 OG3 64,9 64,9
IPkt242 10 PG6-7 OG2 63,5 63,5
IPkt243 10 PG6-7 OG3 62,4 62,4
IPkt286 WeilRenburger Stral3e 45 EG S/O 35,9 35,9
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IPkt287 WeilRenburger Stralle 45 OG1 S/O 37,9 37,9
IPkt288 WeilRenburger Stral3e 45 EG Ost 49,7 49,7
IPkt289 GundekarstralRe 2 EG 46,1 46,1
IPkt290 GundekarstraRe 2 OG1 46,6 46,6
IPkt291 WeilRenburger Stral3e 38 45,4 45,4
IPkt292 Lagerhalle Freiwasser 53,0 53,0
IPkt293 Innere FreiwasserstralRe 34,1 34,1
Spitzenpegel 3 Einstellung: Optimierte Einstellung
Tag Nacht
IR LrA IRW LrA
/d /dB /dB /dB
IPkt236 10 PG6-4 OG2 58,6 58,6
IPkt237 10 PG6-4 OG3 62,6 62,6
IPkt238 10 PG6-5 0G2 60,6 60,6
IPkt239 10 PG6-5 OG3 64,2 64,2
IPkt240 10 PG6-6 OG2 61,8 61,8
IPkt241 10 PG6-6 OG3 65,3 65,3
IPkt242 10 PG6-7 OG2 59,7 59,7
IPkt243 10 PG6-7 OG3 59,4 59,4
IPkt286 WeilRenburger Stral3e 45 EG S/O 37,5 37,5
IPkt287 WeilRenburger Stral3e 45 OG1 S/O 39,2 39,2
IPkt288 WeilRenburger Stral3e 45 EG Ost 50,0 50,0
IPkt289 GundekarstralRe 2 EG 46,4 46,4
IPkt290 GundekarstralRe 2 OG1 46,9 46,9
IPkt291 WeilRenburger Stral3e 38 46,0 46,0
IPkt292 Lagerhalle Freiwasser 52,0 52,0
IPkt293 Innere FreiwasserstralRe 43,1 43,1
Sportlarm
18. BImSchV Einstellung: Referenzeinstellung
Tag * Tag**
R LrA IRW LrA
/g /dB /dB /dB
IPkt001 10 PG1-1 EG 29,3 26,3
IPkt002 10 PG1-1 0OG1 31,0 28,0
IPkt003 10 PG1-1 0G2 34,5 31,5
IPkt004 10 PG1-2 EG 30,2 27,2
IPkt005 10 PG1-2 OG1 32,1 29,1
IPkt006 10 PG1-2 OG2 35,4 32,4
IPkt007 10 PG1-2 OG3 41,4 38,4
IPkt008 10 PG1-3 EG 30,7 27,7
IPkt009 10 PG1-3 0G1 32,1 29,1
IPkt010 10 PG1-3 0G2 35,0 32,0
IPkt011 10 PG1-3 0G3 41,3 38,3
IPkt012 10 PG1-4 EG 40,5 37,5
IPkt013 10 PG1-4 OG1 41,3 38,3
IPkt014 10 PG1-4 OG2 45,2 42,2
IPkt015 10 PG1-4 OG3 47,7 447
IPkt016 10 PG1-5 EG 46,6 43,6
IPkt017 10 PG1-5 0G1 46,9 43,9
IPkt018 10 PG1-5 0G2 47,2 44,2
IPkt019 10 PG1-5 0G3 47,7 447
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IPkt020 10 PG1-6 EG 32,3 29,3
IPkt021 10 PG1-6 OG1 33,4 30,4
IPkt022 10 PG1-6 OG2 34,8 31,8
IPkt023 10 PG1-6 OG3 37,5 34,5
IPkt024 10 PG1-7 OG3 37,8 34,8
IPkt025 10 PG1-8 OG3 34,2 31,2
IPkt026 10 PG1-9 EG 29,9 26,9
IPkt027 10 PG1-9 OG1 30,7 27,7
IPkt028 10 PG1-9 OG2 33,6 30,6
IPkt029 10 PG2-1 EG 30,4 27,4
IPkt030 10 PG2-1 OG1 32,0 29,0
IPkt031 10 PG2-1 0G2 35,2 32,2
IPkt032 10 PG2-2 EG 29,8 26,8
IPkt033 10 PG2-2 OG1 311 28,1
IPkt034 10 PG2-2 OG2 34,0 31,0
IPkt035 10 PG2-2 OG3 40,7 37,7
IPkt036 10 PG2-3 EG 29,6 26,6
IPkt037 10 PG2-3 OG1 31,3 28,3
IPkt038 10 PG2-3 0G2 34,8 31,8
IPkt039 10 PG2-3 OG3 41,0 38,0
IPkt040 10 PG2-4 EG 29,9 26,9
IPkt041 10 PG2-4 OG1 31,7 28,7
IPkt042 10 PG2-4 OG2 35,3 32,3
IPkt043 10 PG2-4 OG3 42,0 39,0
IPkt044 10 PG2-5 OG3 42,9 39,9
IPkt045 10 PG2-6 EG 32,1 29,1
IPkt046 10 PG2-6 OG1 33,4 30,4
IPkt047 10 PG2-6 OG2 37,6 34,6
IPkt048 10 PG2-7 EG 33,8 30,8
IPkt049 10 PG2-7 OG1 35,2 32,2
IPkt050 10 PG2-7 OG2 37,9 34,9
IPkt051 10 PG2-7 OG3 43,9 40,9
IPkt052 10 PG2-8 OG3 50,0 47,0
IPkt053 10 PG2-9 EG 50,4 47,4
IPkt054 10 PG2-9 OG1 50,7 47,7
IPkt055 10 PG2-9 OG2 51,1 48,1
IPkt056 10 PG2-10 EG 34,5 315
IPkt057 10 PG2-10 OG1 34,4 31,4
IPkt058 10 PG2-10 OG2 37,4 34,4
IPkt059 10 PG2-10 OG3 43,2 40,2
IPkt060 10 PG2-11 EG 32,3 29,3
IPkt061 10 PG2-11 OG1 32,2 29,2
IPkt062 10 PG2-11 OG2 34,3 31,3
IPkt063 10 PG2-11 OG3 39,1 36,1
IPkt064 10 PG2-12 EG 29,2 26,2
IPkt065 10 PG2-12 OG1 29,4 26,4
IPkt066 10 PG2-12 OG2 29,8 26,8
IPkt067 10 PG2-12 OG3 34,5 315
IPkt068 10 PG2-13 OG3 37,7 34,7
IPkt069 10 PG2-14 OG3 33,3 30,3
IPkt070 10 PG2-15 EG 29,1 26,1
IPkt071 10 PG2-15 OG1 29,1 26,1
IPkt072 10 PG2-15 0G2 32,2 29,2
IPkt073 10 PG3-1 EG 45,1 42,1
IPkt074 10 PG3-1 OG1 45,2 42,2
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IPkt075 10 PG3-1 0G2 45,4 42,4
IPkt076 10 PG3-2 EG 45,3 42,3
IPkt077 10 PG3-2 OG1 45,4 42,4
IPkt078 10 PG3-2 OG2 45,6 42,6
IPkt079 10 PG3-2 OG3 45,8 42,8
IPkt080 10 PG3-3 EG 34,0 31,0
IPkt081 10 PG3-3 OG1 35,2 32,2
IPkt082 10 PG3-3 0G2 38,0 35,0
IPkt083 10 PG3-3 OG3 43,6 40,6
IPkt084 10 PG3-4 EG 31,0 28,0
IPkt085 10 PG3-4 OG1 32,6 29,6
IPkt086 10 PG3-4 OG2 35,8 32,8
IPkt087 10 PG3-4 OG3 41,9 38,9
IPkt088 10 PG3-5 OG3 42,3 39,3
IPkt089 10 PG3-6 EG 33,4 30,4
IPkt090 10 PG3-6 OG1 34,3 31,3
IPkt091 10 PG3-6 OG2 38,0 35,0
IPkt092 10 PG3-7 EG 29,7 26,7
IPkt093 10 PG3-7 OG1 31,2 28,2
IPkt094 10 PG3-7 OG2 36,7 33,7
IPkt095 10 PG3-7 OG3 43,6 40,6
IPkt096 10 PG3-8 EG 33,6 30,6
IPkt097 10 PG3-8 OG1 35,4 32,4
IPkt098 10 PG3-8 OG2 39,3 36,3
IPkt099 10 PG3-9 EG 31,6 28,6
IPkt100 10 PG3-9 OG1 33,3 30,3
IPkt101 10 PG3-9 0OG2 36,5 33,5
IPkt102 10 PG3-9 OG3 43,0 40,0
IPkt103 10 PG3-10 EG 34,8 31,8
IPkt104 10 PG3-10 OG1 35,9 32,9
IPkt105 10 PG3-10 OG2 38,1 35,1
IPkt106 10 PG3-10 OG3 44,5 41,5
IPkt107 10 PG3-11 EG 47,3 44,3
IPkt108 10 PG3-11 OG1 48,1 45,1
IPkt109 10 PG3-11 0G2 50,8 47,8
IPkt110 10 PG3-11 OG3 50,2 47,2
IPkt111 10 PG3-12 OG3 44,5 41,5
IPkt112 10 PG3-13 EG 47,9 44,9
IPkt113 10 PG3-13 OG1 48,7 45,7
IPkt114 10 PG3-13 0G2 51,1 48,1
IPkt115 10 PG3-14 EG 35,5 32,5
IPkt116 10 PG3-14 OG1 37,5 34,5
IPkt117 10 PG3-14 OG2 39,1 36,1
IPkt118 10 PG3-15 OG3 43,8 40,8
IPkt119 10 PG3-16 EG 34,5 315
IPkt120 10 PG3-16 OG1 36,7 33,7
IPkt121 10 PG3-16 OG2 38,2 35,2
IPkt122 10 PG3-16 OG3 43,2 40,2
IPkt123 10 PG3-17 EG 33,7 30,7
IPkt124 10 PG3-17 OG1 35,6 32,6
IPkt125 10 PG3-17 OG2 37,3 34,3
IPkt126 10 PG3-17 OG3 42,6 39,6
IPkt127 10 PG3-18 EG 33,5 30,5
IPkt128 10 PG3-18 OG1 35,3 32,3
IPkt129 10 PG3-18 OG2 36,8 33,8
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IPkt130 10 PG3-18 OG3 41,8 38,8
IPkt131 10 PG3-19 EG 29,8 26,8
IPkt132 10 PG3-19 OG1 29,8 26,8
IPkt133 10 PG3-19 0G2 29,9 26,9
IPkt134 10 PG3-19 OG3 34,0 31,0
IPkt135 10 PG3-20 OG3 36,4 33,4
IPkt136 10 PG3-21 OG3 34,3 31,3
IPkt137 10 PG3-22 EG 30,3 27,3
IPkt138 10 PG3-22 OG1 30,5 27,5
IPkt139 10 PG3-22 OG2 31,8 28,8
IPkt140 10 PG4-1 EG 45,8 42,8
IPkt141 10 PG4-1 OG1 45,9 42,9
IPkt142 10 PG4-1 0G2 46,2 43,2
IPkt143 10 PG4-2 EG 45,9 42,9
IPkt144 10 PG4-2 OG1 46,0 43,0
IPkt145 10 PG4-2 0OG2 46,2 43,2
IPkt146 10 PG4-2 OG3 46,5 43,5
IPkt147 10 PG4-3 EG 37,8 34,8
IPkt148 10 PG4-3 OG1 38,7 35,7
IPkt149 10 PG4-3 0G2 40,5 37,5
IPkt150 10 PG4-3 OG3 44,3 41,3
IPkt151 10 PG4-4 EG 33,5 30,5
IPkt152 10 PG4-4 OG1 35,6 32,6
IPkt153 10 PG4-4 OG2 38,6 35,6
IPkt154 10 PG4-4 OG3 43,5 40,5
IPkt155 10 PG4-5 EG 33,4 30,4
IPkt156 10 PG4-5 OG1 35,5 32,5
IPkt157 10 PG4-5 0G2 38,8 35,8
IPkt158 10 PG4-5 OG3 43,6 40,6
IPkt159 10 PG4-6 EG 34,2 31,2
IPkt160 10 PG4-6 OG1 36,0 33,0
IPkt161 10 PG4-6 OG2 39,3 36,3
IPkt162 10 PG4-6 OG3 43,8 40,8
IPkt163 10 PG4-7 EG 39,7 36,7
IPkt164 10 PG4-7 OG1 40,7 37,7
IPkt165 10 PG4-7 OG2 42,4 39,4
IPkt166 10 PG4-7 OG3 46,1 43,1
IPkt167 10 PG4-8 EG 50,2 47,2
IPkt168 10 PG4-8 OG1 50,6 47,6
IPkt169 10 PG4-8 OG2 51,1 48,1
IPkt170 10 PG4-8 OG3 51,8 48,8
IPkt171 10 PG4-9 OG3 52,0 49,0
IPkt172 10 PG4-10 EG 50,2 47,2
IPkt173 10 PG4-10 OG1 50,5 47,5
IPkt174 10 PG4-10 OG2 51,2 48,2
IPkt175 10 PG4-11 EG 36,8 33,8
IPkt176 10 PG4-11 OG1 38,8 35,8
IPkt177 10 PG4-11 OG2 40,1 37,1
IPkt178 10 PG4-11 OG3 45,8 42,8
IPkt179 10 PG4-12 EG 36,0 33,0
IPkt180 10 PG4-12 OG1 37,9 34,9
IPkt181 10 PG4-12 OG2 38,6 35,6
IPkt182 10 PG4-12 OG3 44,1 41,1
IPkt183 10 PG4-13 OG3 43,8 40,8
IPkt184 10 PG4-14 OG3 42,5 39,5
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IPkt185 10 PG4-15 EG 35,6 32,6
IPkt186 10 PG4-15 OG1 37,7 34,7
IPkt187 10 PG4-15 0G2 39,7 36,7
IPkt188 10 PG4-16 OG3 43,7 40,7
IPkt189 10 PG4-17 EG 35,7 32,7
IPkt190 10 PG4-17 OG1 37,6 34,6
IPkt191 10 PG4-17 OG2 38,9 35,9
IPkt192 10 PG4-17 OG3 43,5 40,5
IPkt193 10 PG4-18 EG 35,3 32,3
IPkt194 10 PG4-18 OG1 37,1 34,1
IPkt195 10 PG4-18 OG2 37,6 34,6
IPkt196 10 PG4-18 OG3 42,6 39,6
IPkt197 10 PG4-19 OG3 42,5 39,5
IPkt198 10 PG4-20 OG3 43,9 40,9
IPkt199 10 PG4-21 EG 36,4 33,4
IPkt200 10 PG4-21 OG1 38,8 35,8
IPkt201 10 PG4-21 OG2 40,8 37,8
IPkt202 10 PG5-1 0G2 47,2 44,2
IPkt203 10 PG5-1 OG3 48,2 45,2
IPkt204 10 PG5-2 OG2 40,4 37,4
IPkt205 10 PG5-2 OG3 47,3 44,3
IPkt206 10 PG5-3 0G2 40,1 37,1
IPkt207 10 PG5-3 OG3 47,2 44,2
IPkt208 10 PG5-4 OG2 45,3 42,3
IPkt209 10 PG5-4 OG3 48,6 45,6
IPkt210 10 PG5-5 0G2 45,5 42,5
IPkt211 10 PG5-5 OG3 50,1 47,1
IPkt212 10 PG5-6 OG2 46,5 43,5
IPkt213 10 PG5-6 OG3 51,2 48,2
IPkt214 10 PG5-7 OG2 54,0 51,0
IPkt215 10 PG5-7 OG3 55,6 52,6
IPkt216 10 PG5-8 OG2 55,5 52,5
IPkt217 10 PG5-8 OG3 55,7 52,7
IPkt218 10 PG5-9 0OG2 51,7 48,7
IPkt219 10 PG5-9 OG3 53,9 50,9
IPkt220 10 PG5-10 OG2 43,5 40,5
IPkt221 10 PG5-10 OG3 50,1 47,1
IPkt222 10 PG5-11 0G2 42,1 39,1
IPkt223 10 PG5-11 OG3 47,0 44,0
IPkt224 10 PG5-12 OG2 41,9 38,9
IPkt225 10 PG5-12 OG3 46,1 43,1
IPkt226 10 PG5-13 0G2 41,3 38,3
IPkt227 10 PG5-13 OG3 44,7 41,7
IPkt228 10 PG5-14 OG2 44,1 41,1
IPkt229 10 PG5-14 OG3 45,9 42,9
IPkt230 10 PG6-1 OG2 48,4 45,4
IPkt231 10 PG6-1 OG3 49,2 46,2
IPkt232 10 PG6-2 OG2 54,7 51,7
IPkt233 10 PG6-2 OG3 55,1 52,1
IPkt234 10 PG6-3 OG2 55,0 52,0
IPkt235 10 PG6-3 OG3 55,4 52,4
IPkt236 10 PG6-4 OG2 55,3 52,3
IPkt237 10 PG6-4 OG3 55,8 52,8
IPkt238 10 PG6-5 0OG2 55,7 52,7
IPkt239 10 PG6-5 OG3 56,1 53,1
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IPkt240 10 PG6-6 OG2 55,9 52,9
IPkt241 10 PG6-6 OG3 56,5 53,5
IPkt242 10 PG6-7 OG2 56,5 53,5
IPkt243 10 PG6-7 OG3 57,4 54,4
IPkt244 10 PG6-8 OG2 43,9 40,9
IPkt245 10 PG6-8 OG3 47,9 44,9
IPkt246 10 PG6-9 OG2 41,3 38,3
IPkt247 10 PG6-9 OG3 43,5 40,5
IPkt248 10 PG6-10 OG2 40,4 37,4
IPkt249 10 PG6-10 OG3 41,3 38,3
IPkt250 10 PG6-11 OG2 40,1 37,1
IPkt251 10 PG6-11 OG3 40,6 37,6
IPkt252 10 PG6-12 OG2 40,9 37,9
IPkt253 10 PG6-12 OG3 43,4 40,4
IPkt254 10 PG FFW Verwaltung West EG 37,9 34,9
IPkt255 10 PG FFW Verwaltung West OG1 37,8 34,8
IPKt256 :EOGPG FFW Verwaltung Nordwest 468 438
IPKt257 l(g)GF’iG FFW Verwaltung Nordwest 469 439
IPkt258 :EOGPG FFW Verwaltung Nordost 477 447
IPKt259 l(g)GF’iG FFW Verwaltung Nordost 478 44.8
IPkt260 10 PG FFW Verwaltung Ost EG 53,9 50,9
IPkt261 10 PG FFW Verwaltung Ost OG1 54,5 51,5
IPkt262 10 PG FFW Umkleide Ost EG 54,2 51,2
IPkt263 10 PG FFW Umkleide Ost OG1 54,9 51,9
IPkt264 10 PG FFW Halle Ost 54,7 51,7
IPkt265 10 PG FFW Halle Sud 52,3 49,3
IPkt266 10 PG FFW Halle West 37,5 34,5

*iRZ 13-15 Uhr Sonn-/Feiertage ** iRZ 7-9 Uhr Sonn-/Feiertage
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Anlage 4: Beurteilungspegelkarten Verkehrslarm

Verkehrslarm — Prognose-Nullfall, h = 8 m iGOK; Tag (6-22 Uhr)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Verkehrslarm — Prognose-Nullfall, h =8 m GOK, Nacht (22-6 Uhr)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Verkehrslarm — Prognose-Planfall, h = 2 m UGOK; Tag (6-22 Uhr)

Pegel
dB(A)

[1>.-35
| I >35-40
" B >40-45
[1>45-50
M >50-55
| [ >55-60
M >60-65
M >65-70
M >70-75
Il >75-80
Il >80-..

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Verkehrslarm — Prognose-Planfall, h = 8 m UGOK; Tag (6-22 Uhr)

Tag
Pegel
dB(A)

[1>..-35
N >35-40
| W >40-45
[]>45-50
B >50-55

W >70-75
M >75-80
£ Il >80-..

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Verkehrslarm — Prognose-Planfall, h = 8 m tGOK; Nacht (22-6 Uhr)

| Nacht
Pegel
dB(A)

[1>.-35

| >35-40

" W >40-45
[]>45-50
B >50-55
B >55-60
M >60-65
M >65-70
M >70-75
M >75-80

Nl >80-..

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Verkehrslarm — Prognose-Planfall, h = 12 m GOK; Tag (6-22 Uhr)

Tag
Pegel
dB(A)

[1>..-35
8 >35-40
| W >40-45
[]>45-50
B >50-55

W >70-75
M >75-80
£ Il >80-..

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Verkehrslarm — Prognose-Planfall, h = 12 m dGOK; Nacht (22-6 Uhr)

| Nacht
Pegel
dB(A)

[1>.-35

| >35-40
" W >40-45
[]>45-50
B >50-55
1 >55-60
M >60-65
M >65-70
M >70-75
M >75-80
Il >80-..

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Anlage 5: Beurteilungspegelkarten Anlagenlarm

Anlagenlarm — Vorbelastung, h = 8 m iGOK; Tag (6-22 Uhr)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Anlagenléarm — Vorbelastung, h = 8 m iGOK; Nacht (22-6 Uhr)

Nacht
Pegel
dB(A)

[1>.-35

o >35-40
I >40-45
[1>45-50

| B >50-55
| = >55-60
| >60-65
| >65-70
m >70-75
m >75-80

o >80-..

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Anlagenléarm — Zusatzbelastung (ohne MaRnahmen), h = 8 m iGOK; Tag (6-22 Uhr)

N Tag
Pegel
dB(A)

[1>..-35
| >35-40
" W >40-45
[]>45-50
B >50-55
| | >55-60
M >60-65
| W >65-70
M >70-75
M >75-80

£ Il >80-..

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Anlagenléarm — Zusatzbelastung (ohne MaRnahmen), h = 8 m iGOK; Nacht (22-6 Uhr)

Nacht
Pegel
dB(A)
[1>.-35

M >35-40
M >40-45
[1>45-50
M >50-55
& >55-60
M >60-65
M >65-70
M >70-75
M >75-80
Il >80-..

/’\

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Anlagenléarm — Zusatzbelastung (mit MaBnahmen), h = 8 m iGOK; Tag (6-22 Uhr)

Tag
Pegel
dB(A)

[1>..-35
| >35-40
" W >40-45
[]>45-50
B >50-55

W >70-75
M >75-80
£ Il >80-..

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Anlagenléarm — Zusatzbelastung (mit Manahmen), h = 8 m iGOK; Nacht (22-6 Uhr)

Nacht
Pegel
dB(A)
[1>.-35
M >35-40
M >40-45
[1>45-50
M >50-55
& >55-60
M >60-65
M >65-70
M >70-75
M >75-80
Il >80-..

/’\

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Anlage 6: Details zu Schallemissionsansétzen
Wohnverkehr - Tiefgarage
Tiefgaragen Anzahl | Bewegungshéufigkeit N | Kfz/h (B°N) | Lings = 37,3 + 10%log(B*N) | Steigung D, Do Dsyg I L, i
Zu-/Abfahrten Stellplatze Tag Nacht Tag |Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag [ Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht
TG Zufahrt 140 0,15 0,09 21 13 50,5 48,4 0,0 88| 88 | 00 00 | 00| 00 | 417 | 396 | 607 | 586
TG Zufahrt Rampe 140 0,15 0,09 21 13 50,5 484 15,0 88| 88 0,0 00 |60 60 477 | 456 | 66,7 | 646
Schallabstrahlung | Stellplatze | Bewegungshaufigkeit N| Kfz/h (B'N) | Liorrekur Lw.1h
Garagentore Tag | Nacht Tag |Nacht Tag* ‘ Nacht*
TG Tor 140 0,15 0.09 21 | 13 0.0 740 | 719
*angenommene Flache der Garagentore = 12 m® Torfliche WA 6 = 20 m®
Anlieferungen FFW
Lkw
Tag
Lieferfrequenz 2
Fahrstrecke Lkw 50
Anzahl Containerwechsel -
Rangierstrecke 10
Rangierniveau 3
Ladestrecke zw. Lkw und Ladetor 5
Basiswert | Ereignisse pro Lkw| Wirkzeit [s] Lyya
Tag
Fahrgerdusch 63 - - 73,5
Rangiergerausch | | 66 | - | - | 67.0
Besondere Ereignisse und Zustande
Anlassen 100 2 5 65.4
Tirenschlagen 100 2 5 65,4
Leerlauf 94 1 60 67,2
Betriebsbremse 108 2 5 734
Riickfahrwarnton 106 1 30 76,2
Verladegerdusche
Handhubwagen leer 94 12 kontinuierlich 65,7
Handhubwagen voll* 89 12 kontinuierlich 63.7
Rollcontainer 7 12 kontinuierlich 79,8
Summenpegel (Rangiergerdusche, Besondere Ereignisse) 82,6
*inkl. pauschaler Lastzuschlag von 3 dB{A)
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Ubungen FFW
Ubungen
Tag
Lieferfrequenz 1
Fahrstrecke Lkw 60
Anzahl Containerwechsel -
Rangierstrecke 10
Rangierniveau 3
Ladestrecke zw. Lkw und Ladetor 5
Basiswert |Ereignisse pro Ubung| Wirkzeit [s] Lya
Tag
Fahrgerausch 63 - 68,7
Rangiergerausch | | 66 | - 64.0
Besondere Ereignisse und Zustiande
Anlassen 100 2 4 62,4
Tirenschlagen 100 2 b 62 4
Leerlauf 94 1 60 64,2
Betriebsbremse 108 2 5 70,4
Rickfahrwarnton 106 1 30 73,2
Maschineneinsatz
Stromaggregat 91,5 1 3600 79,5
Kreissage 116 1 300 93,2
Kleingerate 100 5 10 59 4
Summenpegel (Rangiergerdusche, Besondere Ereignisse) 93,5
*inkl. pauschaler Lastzuschlag von 3 dB{A)
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