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1. Aufgabenstellung

Fur die Stadt Eichstétt soll ein Verkehrsentwicklungsplan (VEP) erarbeitet werden. Ziel des Verkehrsent-
wicklungsplanes ist die Entwicklung einer Gesamtstrategie fir eine sinnvolle, stadtvertrégliche Ordnung
des innerstadtischen Gesamtverkehrs.

Unter der Maf3gabe, die heutige Mobilitét der Bevélkerung zu erhalten bzw. weiter zu verbessern, gilt es
gleichzeitig negative Folgen wie z. B. Verkehrsbehinderungen und -belastungen, Larm und Abgase zu
mindern und héhere Aufenthaltsqualitéten in der Altstadt zu entwickeln.

Der Verkehrsentwicklungsplan soll die Belange aller Verkehrsteilnehmerarten, insbesondere auch die des
Radverkehrs beriicksichtigen. Die Betrachtungen sollten grundsétzlich das gesamte Gemeindegebiet er-
fassen. Die Kernstadt, die bestehenden und kinftigen Siedlungsschwerpunkte bzw. Ortsteile sollen vertieft
betrachtet werden. Kinftige verkehrsplanerische sowie stddtebauliche Einzelentscheidungen sollen vorbe-
reitet werden.

Die Erstellung des Verkehrsentwicklungsplanes soll parallel zur Erstellung des Integrierten stédtebaulichen
Entwicklungskonzeptes (ISEK) erfolgen, daraut abgestimmt und in dieses integriert werden.

Das ISEK wird im Jahr 2012 erarbeitet. In den einzelnen Bearbeitungsphasen des ISEK (Analysephase,
Leitbildphase, MaBBnahmenphase) sind die Teilergebnisse des Verkehrsentwicklungsplanes mit Hilfe von
Expertengremien bzw. Birgerversammlungen zu erértern bzw. weiter zu entwickeln.

Die Bearbeitung des VEP soll dreigeteilt in einer Analysephase, einer Leitbildphase und einer Mafinah-
menphase erfolgen.

Um die vorgeschlagenen Mafinahmen des VEP sachgerecht hinsichtlich ihrer siedlungsstrukturellen und
stédtebaulichen Rahmenbedingungen bewerten zu kénnen, war es von entscheidender Bedeutung, de-
taillierte Ermittlungen durchzufihren und ihre jeweiligen verkehrlichen Auswirkungen zu bewerten. Als
Grundlage hierfir war der Autbau eines eigenen und aktuellen Verkehrsdatenbestandes als unerlésslich
anzusehen. Zu diesem Zweck wurden umfangreiche eigene Verkehrszdhlungen und Verkehrsbefragungen
im Stadtgebiet sowie eine Haushaltsbefragung durchgefihrt.
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2. Bestandssituation

Lage im Raum und Verkehrs-
entwicklung seit 1990

Nachdem sich die Stadt Eichstétt in weiten Teilen aufgrund ihrer flachen Topographie prinzipiell fir das
Radfahren eignet, sollen Ansétze aufgezeigt werden, mit welchen MaBBnahmen dieser Verkehrsart kinftig
ein breiterer Raum eingeréumt werden kann. Auch die Anbindung der héher gelegenen Stadtteile muss
bericksichtigt werden. Mit einer Erhdhung des Radfahreranteils kénnen die Verkehrsbelastungen in Eich-
stétt reduziert werden. Ahnliches gilt fur das Thema Offentlicher Nahverkehr, fir das ebenfalls aufgezeigt
wird, mit welchen Mitteln Verbesserungen erzielt werden kénnen.

Die Universitatsstadt Eichstétt gilt als Hauptort eines der gréBten deutschen Naturparks, des Naturparks
Altmihltal. Sie ist GroBe Kreisstadt mit Sitz des Landratsamtes Eichstétt-Ingolstadt. Die Katholische Uni-
versitat Eichstatt-Ingolstadt hat dort ihren Hauptsitz. Eichstétt ist die kleinste Universitétsstadt Europas und
Bischofssitz des gleichnamigen Bistums. Im Norden der Stadt beginnt der Frénkische Jura, die Stadt liegt
an der Altmuhl, die gleichzeitig ein beliebtes Freizeitrevier darstellt.

Eichstatt ist Gber die B13, die in West-Ost-Richtung durch das Stadtgebiet léuft, an das Uberdriliche Stra-
Bennetz angeschlossen. Die Bundesstrafle bindet die Universitétsstadt an die nahegelegene GroBstadt
Ingolstadt und damit auch an das Autobahnnetz (A9) an.

Neben der Kernstadt besteht Eichstétt aus den historischen Vorstédten Buchtalvorstadt, Ostenvorstadt,
Spitalvorstadt/Frauenberg und Westenvorstadt sowie den eingemeindeten Ortschaften Buchenhll,
Landershofen, Marienstein-Rebdorf/Blumenberg mit Kinderdorf und Kloster, Wasserzell, Wintershof und
Wimpasing. Die Siedlung Seidlkreuz liegt 100 m oberhalb der Altstadt und gehért zur Kernstadt.

In Abbildung Ta ist die réumliche Lage der Stadt in ihrem Umfeld sowie im Straflen- und Wegenetz zu
erkennen. Zusatzlich sind die Ergebnisse der bayerischen Verkehrsmengenkarten aus den Jahren 1990,
1995, 2000, 2005 und 2010 fur ausgewdhlte Stellen rund um Eichstétt abgebildet. Es zeigt sich, dass
an den Zahlstellen auf der BundesstraBe B13 im Laufe der letzten Zahlungen ein relativ unterschiedliches
Bild zu beobachten ist. Wahrend an der Zahlstelle eins sidéstlich von Eichstétt das Verkehrsaufkommen
seit 1990 deutlich angestiegen ist, ist es an der Zshlstelle 3 (im Bereich der Ingolstadtder Strafle zwischen
der Spitalkreuzung und der Abzweigung des AumUhlwegs zu einer weit gehenden Stagnation bzw. zu ei-
nem leichten Rickgang gekommen. An der Zahlstelle 2 nordwestlich von Eichstétt (Bereich Wegscheid)
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2.1 Verkehrliche Merkmale

StraBBennetz

ist zwischen 1995 und 2010 nur eine sehr geringe Verénderung des Verkehrsautkommens zu verzeich-
nen. Einen deutlichen Zuwachs hat es hingegen auf der Staatsstrafle 2225 gegeben und zwar sowohl
nordlich des Spindeltals als auch auf der Pirkheimer StraBe (St 2230) in Héhe des Industriegebiets Eich-
statt. Hier ist vor allem von 2000 auf 2010 ein kréftiger Zuwachs des DTV-Werts zu erkennen. An allen
Ubrigen Zahlstellen kam es zu Rickgéngen oder Stagnation, besonders deutlich ist dies im Bereich der
Schlagbricke, aber auch auf der Staatsstrae zwischen Dollnstein und Rebdorf festzustellen. Nérdlich von
Eichstatt ist das Verkehrsaufkommen auf den Kreisstralen EI21 und EI49 merklich angestiegen. Dies
passt auch zur Erkenntnis, dass es auf der Staatsstrafle 2225 zwischen Pollenfeld und Eichstétt zu krafti-
gen Zuwachsraten gekommen ist.

In diesem Kapitel werden die Eichstétter Besonderheiten des Straflennetzes, aber auch des Fuf3- und
Radwegenetzes beschrieben. Zusatzlich erfolgt eine Auflistung der Angebote des &ffentlichen Nahver-
kehrs. Die Abb. 1a und 1b enthalten u. a. die Netzhierachisierung.

Die Stadt Eichstatt wird von der Bundesstra3e B13 durchschnitten. Es gibt mehrere Anschlisse an das
Stadtgebiet. Weiterhin durchquert die St 2230 im Verlauf der Kipfenberger Strale/Rebdorfer Strafle Eich-
statt (Treuchtlingen — Eichstétt — Kinding) und die St 2225 im Zuge des Spindeltals (Richtung Titting). Eine
weitere wichtige innerdrtliche Hauptverkehrsstrafie ist die EIT3 (HofmihlstraBe).

¥ Wichtige SammelstraBBen sind die Westenstraf3e, die Osten- bzw. RémerstraBe, das Buchtal bzw. die Luit-

poldstrafle, die Kardinal-Schéffel-Strale, der Graben, derKardinal-Preysing-Platz und die Pirkheimerstra-
Be. Zusdtzlich sind die dstliche IndustriestraBe und die StrafBen Sollnau und Freiwasser sowie die Luitpold-

& straBe, der Residenzplatz, die Pfahlstrafle, die Innere Freiwasserstrafle und der Bahnhofsplatz inklusive
. Spitalbriicke dieser Kategorie zuzuordnen.

Alle anderen StraBen kénnen als Wohn- und Anliegerstra3en bezeichnet werden.

Gerade in den Wohngebieten sind viele StraBen als Tempo-30-Zonen oder gar als verkehrsberuhigte
Bereiche nach Zeichen 325/326 StVO ausgewiesen.
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Stellplatzangebote

Rad- und FuBlwegenetz

Radweg auf der ehemaligen Bahntrasse

Der ruhende Verkehr wurde in einem eigenen Gutachten (Ratio-Plan bzw. Démges-Architekten) detailliert
untersucht und vom Stadtrat beschlossen. Daher wird hier nicht weiter darauf eingegangen. Es sollen le-
diglich einige Kennziffern an dieser Stelle nochmals in Erinnerung gerufen werden.

® In einem Radius von 300 m um den Domplatz stehen rund 450 Stellplétze zur Verfigung, davon gut
ein Drittel in der Tiefgarage Pedettistrafle,

e weitere ca. 820 Stellplatze befinden sich im Entfernungsbereich zwischen 300 und 800 m,

e die Auslastung reicht von durchschnittlich nur wenig mehr als 50% (TG Pedettistra3e) Gber knapp
100% (Residenzplatz, Leonrodplatz, Domplatz) bis zu tendenziellen Uberlastungen (Marktplatz, Gab-
rielistrafe),

e vor Einfihrung der Parkraumiberwachung war die Quote der Kfz, die léinger als die erlaubte Zeit
geparkt waren, ungewdhnlich hoch.

Eichstatt ist in der Altstadt und den direkt angrenzenden Stadtteilen fir Radfahrer gut geeignet, da sich
durch die flachen topographischen Gegebenheiten in der Tallage die Nutzung dieses Verkehrsmittels an-
bietet. Lediglich die Stadtteile Seidlkreuz, Wintershof, Buchenhill und Blumenberg sind durch ihre Lage
oberhalb der Kernstadt fir Radfahrer und FuBBgénger eher unginstig gelegen. Fur FuBlgénger bestehen
einige Wegeverbindungen bzw. Treppenanlagen vom Seidlkreuz in die Innenstadt. Entlang der Gbersrli-
chen StraBen sind teilweise Radwege in die Nachbargemeinden vorhanden, stellenweise weist das Netz
jedoch auch noch Licken auf.

. Als wichtige Quellgebiete des Radverkehrs kénnen generell die Wohngebiete bezeichnet werden, wobei

die Dichte der Bebauung und die Sozialstruktur, die Fahrbedingungen und die Entfernung zu wesentli-
chen Zielorten des Radverkehrs wichtige EinflussgréBen darstellen. Das Fahrrad wird bevorzugt fur Dis-
tanzen zwischen 1 und 3 km eingesetzt, wenn Sicherheit und Annehmlichkeit gegeben sind. Dies trifft auf
fast alle Stadtteile in Eichstétt zu. Weiter entfernte Stadtteile sind Wasserzell und Weinleite, die zwar nur
1,5 bis 2 km Luftlinie entfernt sind, jedoch muss zuerst der Burgberg umrundet werden, so dass die zu-
rickzulegende Strecke ca. 4 km betrégt. Auch der Stadtteil Landershofen ist von der Stadtmitte ca. 4 km
entfernt, jedoch sind keine gréBeren Steigungen zu Gberwinden und zudem steht ein straBenbegleitender
Radweg zur Verfigung.

_4_
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Ziel- und Quellgebiete des FuB- Zu den wesentlichen Quellgebieten des FuBgdnger- und Radverkehrs gehéren die einwohnerstarken
génger- und Radverkehrs Wohngebiete Eichstétts. Dazu gehéren vor allem die Wohngebiete an der Clara-Staiger-Straf3e, am
Burgberg, Marienstein, das Seidlkreuz und Landershofen (vgl. Abbildung 3).

Uberregionale Radwanderwege

Innerdriliches StraBen- und Wegenetz

Die wesentlichen Zielpunkte des FuBgénger- und Radverkehrs liegen zum gréfiten Teil innerhalb eines ca.

1 km-Radius um die Stadtmitte. Dazu gehéren:

Bahnhof Eichstatt,

Schulen an der LuitpoldstraBe (Gabrieligymnasium) und RémerstraBBe (Willibaldgymnasium), sowie
die Grundschulen am Wallburgiberg und Am Graben. Die Knabenrealschule liegt im Stadtteil Reb-
dorf. Hier sind besondere Sicherheitsvorkehrungen im nahen Umfeld und entlang der Haupt-
Schulwege erforderlich.

Universitat Eichstatt,

Einkaufsschwerpunkt Altstadt,

Einkaufsmarkte an der Weilenburger Straf3e.

Sport- und Freizeiteinrichtungen Am Sportplatz, Freibad am Ritter-v.-Hofer Weg,
Kindergarten

Kirchliche Einrichtungen und stédtische Friedhéfe.

Die Einkaufsstandorte an der IndustriestraBBe/Sollnau liegen auBerhalb eines 1km-Einzugsbereichs.

Ein weiteres wichtiges Element des stédtischen Radwegenetzes stellen auch grofiréumige Radverbindun-

gen, wie der ,Altmihltal-Radweg” entlang der AltmGhl dar. Der Fahrradtourismus ist in Eichstétt ein wich-

tiger Wirtschaftsfaktor. Dementsprechend sollte ein durchgéngiger Radwanderweg angeboten werden.

In Eichstatt existieren bereits gute Voraussetzungen und Ansatzpunkte fir ein aftraktives FuBgénger- und
Radfahrnetz (vgl. Abbildung 24). Dazu gehéren

die fast flachendeckenden Tempo 30-Zonen in den Wohngebieten,
die Geschwindigkeitsbeschrankungen auf einzelnen StraBenabschnitten,

separat gefihrte FuB3- und Radwege entlang der Altmihl,

_5_
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| o

Bl |
kein Hinweis auf Fortsetzung des Radwegs

s i
A

verschlossener Weg

e FuBBwege- und Treppenverbindungen vom Seidlkreuz in die Innenstadt

e die Sicherung einiger wichtiger Querungspunkte an den Hauptverkehrsstrafien.

Eine Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h erméglicht es im Allgemeinen, dass Radfahrer auf einer ge-
meinsamen Fahrfléche mit dem Kfz-Verkehr ,mitschwimmen” kénnen, so dass, wenn die Geschwindigkeit
eingehalten wird, gesonderte SicherungsmafBinahmen entbehrlich sind. Tempo 30 hat auch Vorteile fur
FuBBganger, da es einerseits zu einer Reduzierung der Larmbelastigung fuhrt und auBBerdem durch kirzere
Bremswege zu mehr Sicherheit fir FuBgénger fohr.

Allein dem Radverkehr gewidmete separate Wege existieren lediglich entlang weniger Abschnitte des
HauptstraBennetzes (z.B. an der B13) und im Bereich der Alimihl. Die entlang des Radwegs an der B13
angebrachten Umlaufsperren sind nicht richtlinienkonform und sollten dahingehend Gberprift werden.

| Deutlich sichtbar werden die Licken im Radwegenetz an den stark befahrenen EinfallstraBen in die Alt-
. stadt, z.B. entlang der Ostenstrafle und Rémerstralle bzw. der Westenstrafle. Die gréfite Licke im Rad-
| wegenetz weist allerdings die Verbindung mit dem Wohngebiet Seidlkreuz auf. Einerseits ist ein betréichtli-

cher Héhenunterschied zu bewdltigen und andererseits ist weder das Buchtal noch das Spindeltal fur
Radfahrer geeignet. Auch die vorhandenen Fulwege vom Seidlkreuz (z.B. Lémmertal) sind nicht attraktiv
genug ausgebaut.

Das zum Teil sehr grobe Kopfsteinpflaster im Altstadtbereich (z.B. Residenzplatz) ist zwar aus stéddtebauli-
cher Sicht sehr gut gelungen, fir Radfahrer tréigt es jedoch wenig dazu bei, den Ruf Eichstéatts als fahrrad-
freundliche Stadt zu erhéhen.

Insbesondere in Wohngebieten aber auch an gemeindeverbindenden Wegen wie z. B. Richtung Weg-
scheid ,Am Herzogkeller” wéren bei Sackgassen (Zeichen 357 StVO) ebenso wie bei wichtigen Quartier
erschlieBenden FuBwegen Hinweise auf eine Durchfahr bzw. Durchgehméglichkeit for Radfahrer und
FuBgénger winschenswert.

Die Ausnahme des Radverkehrs von Einbahnregelungen und Abbiegegeboten fehlt und schrénkt damit
das nutzbare Netz spirbar ein. Die Ausnahme der Einbahnregelung fir den Radverkehr ist aufgrund der
drilichen Gegebenheiten und den Voraussetzungen fur eine Freigabe nach den neuen Bestimmungen der

Pflaster am Residenzplatz StVO von 2013 im Einzelnen zu prijfen.

_6—
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Ebenso fehlen noch Wegverbindungen, deren bauliche Herstellung (Wegeausbau) noch nicht erfolgt ist.
Einige werden deshalb ,wild” genutzt. Auch die Verbindung in die Altstadt entlang der AltmGhl endet
beim Wiesengdfichen. Eine Weiterfihrung des Weges wére wiinschenswert.

Eine Uber die beiden touristischen Routen hinaus gehende Wegweisung fir den Alltagsverkehr ist nur
teilweise vorhanden und zum Teil schlecht sichtbar angebracht und uneinheitlich in der Gestaltung. Die
Orientierung und das Auffinden wichtiger Zielpunkte sollte auch fir Ortsunkundige problemlos méglich
sein. Dies gilt sowohl fir Radfahrer als auch for Fulliganger.

Fahrradabstellanlagen sind in der Innenstadt und anderen wichtigen Zielpunkten (z. B. Bahnhof) in nicht
immer ausreichendem Maf3e und auch nicht den heutigen Qualitétsstandards entsprechend vorhanden.
Manche Einzelhéndler haben vor ihren Geschéften zwar Fahrradsténder aufgestellt, diese entsprechen
aber oft nicht mehr den heutigen Ansprichen. AuBBerdem reichen sie nicht aus um der gewiinschten Viel-
zahl von Fahrrédern beschadigungsfreie und diebstahlsichere Abstellmaglichkeiten zu bieten.

E-Bike Ladestationen sind an drei verschiedenen Orten verfigbar (Braugasthof Trompete, McDonalds,
Informationszentrum Naturpark Altmuhltal). Die Stadtwerke Eichstétt, Partner der Stromtreter-Region Na-
turpark AltmUhltal, bieten jetzt ihren Kunden einen kostenlosen Leihservice fur E-Bikes an. Sechs E-Bikes
stehen am Stadtwerkehaus in der Gundekarstrale 2 nach Voranmeldung bereit.

Insgesamt bietet die vorhandene Infrastruktur aber gute Voraussetzungen fir eine Weiterentwicklung hin
zu einem afttraktiven Gesamtkonzept.

Offentlicher Nahverkehr (OPNV) Die Verkehrsgemeinschaft Altmuhltal (VGA) ist ein Zusammenschluss der regionalem Busunternehmen im
" Landkreis Eichstgtt. Die Zusammenarbeit besteht lediglich in der Fahrplankoordination. Einen Gemein-
j schaftstarif gibt es noch nicht, es wird jedoch dariiber verhandelt. Die Deutsche Bahn AG ist nicht betei-
. Folgende Busunternehmen gehéren zur Verkehrsgemeinschaft Altmihltal:
8 * Regionalbus Augsburg GmbH (RBA),
o |ngolstadter Verkehrsgesellschaft (INVG),

ligt. Am Bahnhof Eichstétt ist auch der Busbahnhof untergebracht. Er befindet sich derzeit im Umbau.
e Jagle Verkehrsbetriebe GmbH (JVB),

_7_
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e ELKO-Tours GmbH,
e Reisebiro Stempfl Verkehrsgesellschaft mbH.

Diese betreiben die nachstehenden Buslinien:

Nummer | Endhaltestelle Haltestellen in Eichstétt
9224 Kinding Stadtbahnhof (Steig 5) - Leonrodplatz
9231 Gammersfeld Schlagbricke - Stadtbahnhof (Steig 1) - Residenzplatz
9233 Ingolstadt Stadtbahnhof (Steig 3) - Residenzplatz
9234 Rebdorf — Greding Rebdorf - Stadtbahnhof (Steig 1) - Leonrodplatz
9235 Rebdorf - GrofBmehring Rebdorf - Stadtbahnhof (Steig 4) - Residenzplatz
9236 Menning Rebdorf - Stadtbahnhof (Steig 1) - Residenzplatz
9237 Mindelstetten Rebdorf - Stadtbahnhof (Steig 3) - Residenzplatz
9238 Hutting Schlagbricke - Stadtbahnhof (Steig 5) - Residenzplatz
9232 Beilngries Kein Halt am Stadtbahnhof
X80 Ingolstadt Schnellbuslinie
Stadtbuslinien:
rot Burgberg - Industriegebiet | Freiwasserstrafle - Stadtbahnhof - Residenzplatz - Rémerstr.
grin Landershofen - Weinleite | Rémerstrale - Marktplatz - Westenstra3e
blau Stadtbahnhof - Seidlkreuz | Residenzplatz - Buchtal
zentrale Bushaltestelle am Leonrodplatz | gelb Schulzentrum Schottenau | Rémerstrafe - Marktplatz - Westenstrafle

- Buchenhll
lila Schulzentrum Schottenau | Rémerstrafle — Marktplatz - Westenstrafle

- Blumenberg
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Die Stadtbuslinien rot, grin und blau verkehren von 6:30 — 19:00 Uhr im 30-Minuten-Takt. Die beiden
zuletzt aufgefihrten Linien verkehren nicht im 30-Minutentakt, manche Fahrten werden nur an Schulta-
gen angeboten. Zwischen den einzelnen Fahrten liegen z. T. bis zu drei Stunden Abstand.

Die Bahnlinie Ingolstadt - Eichstatt Bf. - Eichstéatt Stadt wird von der Bayerischen Regionalbahn GmbH
betrieben. In den Morgenstunden (ca. 5.00 — 7.45 Uhr) und in den Nachmittagsstunden (ca. 15.00 -
19.00 Uhr) wird die Strecke im 30 Minuten-Takt bedient. In der Ubrigen Zeit wird ein 60 Minuten-Takt
angeboten. Das Fahrtenangebot auf der Strafe erreicht keinen Stundentakt. Bei den Busverbindungen
weisen die Fahrpléne grofiere Zeitlicken auf. Die nachstehend aufgelisteten Buslinien verkehren zudem
nicht immer auf der gesamten Streckenlénge, manche Fahrten enden auch schon nach kirzerer Distanz,
wobei es sich meist um Verstérkerfahrten im Schilerverkehr handelt. Die folgenden Zahlen beziehen sich
auf (Schul-)Werktage, an Wochenenden ist das Busangebot deutlich reduziert.

e 1 Fahrt der Buslinie 9224 von Eichstétt nach Thalmassing, 1 Fahrt in der Gegenrichtung, 5 Fahrten
von Eichstatt nach Titting bzw. Kinding, 6 Fahrten in der Gegenrichtung,

e 8 Fahrten der Buslinie 9231 von Eichstéatt nach Wellheim bzw. Gammersfeld/Hutting; 7 Fahrten in
der Gegenrichtung,

e 5 Fahrten der Buslinie 9232 von Eichstétt nach Beilngries; 4 Fahrten in der Gegenrichtung,
e 5 Fahrtenpaare der Buslinie 9233 von Eichstatt nach Ingolstadt,
e 1 Fahrt der Buslinie 9234 von Beilngries nach Eichstatt; 4 Fahrten in der Gegenrichtung,

e 1 Fahrt der Buslinie 9235 von Grofimehring nach Eichstétt; 1 Fahrt in der Gegenrichtung, bzw. 5
Fahrten von Eichstétt nach Gaimersheim,

e 1 Fahrt der Buslinie 9236 von Menning nach Eichstétt; 1Fahrt in der Gegenrichtung,
e 1 Fahrt der Buslinie 9237von Mindelstetten nach Eichstétt; 1Fahrt in der Gegenrichtung,
e 4 Fahrten der Buslinie 9238 von Eichstatt nach Ochsenfeld; 2Fahrten in der Gegenrichtung,

Die Schnellbuslinie Eichstatt — Ingolstadt halt annghernd einen Stundentakt ein.
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2.2 Stadtebauliche Merkmale

Blick zur Spitalbricke

Ortsteile

Stédtebauliche Planungen

Bei der Beschreibung stédtebaulicher Merkmale in Eichstatt fallt als erstes die zahlreiche historische Bau-
substanz auf. Geprégt von barocken Gebéuden, aber auch Héusern des Jura hat die Stadt Eichstétt eine
sehr sehenswerte Innenstadt. Die zahlreichen sakralen Gebdude (Kirchen, Residenz, Ordinariat usw.)
pragen die Innenstadt wie kaum eine andere.

Die Innenstadt wird aber nicht nur durch die sakralen Bauten gepragt, sondern auch durch Birger- und
Geschaftshduser. Das Geschéftszentrum der Stadt Eichstétt erstreckt sich vom Dom in nordwestlicher
Richtung bis in die Westenstraf3e hinein.

Am &stlichen Stadtrand hat sich in den letzten Jahren ein groBes Gewerbe- und Industriegebiet entwi-
ckelt, indem neben Gewerbe- und Industriebetrieben auch zahlreiche groBiflachige Einzelhandelsbetriebe
ansdssig sind. Zwischen der Innenstadt und diesen Gewerbegebiet finden sich das Schulzentrum Schot-
tenau, die Universitat und das Klinikum. Ein weiterer wichtiger Schulstandort hat sich in Rebdorf heraus-
gebildet, wo in der Klosteranlage inzwischen beide Realschulen untergebracht sind.

Stdlich der Altmihl liegt die Willibaldburg auf dem Burgberg, die einen weiteren touristischen Anzie-
hungspunkt darstellt. Mit ihren Museen und Ausstellungen wird hier ein Schwerpunkt im Bereich Erdge-
schichte gesetzt.

Die wesentlichen Wohngebiete der Stadt befinden sich im Bereich des Seidlkreuzes sowie in Mariendorf,
Rebdorf und Weinleite sowie am Fue des Burgberg.

Ein eigener relativ neuer Stadtteil befindet sich auf der Hochebene nordéstlich der Altstadt, das so ge-
nannte Seidlkreuz. Dieses Wohngebiet liegt verhaltnismaBig isoliert vom Rest der Stadt und vertigt Gber
kaum eigene Infrastruktureinrichtungen. Lediglich die Universitétssportanlage spielt hier eine nennenswer-
te Rolle. An weiteren auBBerhalb liegenden Ortsteilen sind Blumenberg, Buchenhill, Landershofen, Win-
tershof und Wasserzell zu nennen. Hinzu kommen einige einzeln stehende Gehéfte im AuBenbereich.

Auf ehemaligen Bahnfléchen unmittelbar neben dem Bahnhot Eichstatt Stadt entsteht derzeit in der so
genannten Spitalvorstadt ein neuer Stadtteil zwischen Altmihl und der Weienburger Strafle. Westlich
davon befinden sich zwischen der Altmshl und der Freiwasserstra3e zahlreiche Parkplétze die fur Ein-
pendler und Dauerparker der Innenstadt bereitgestellt werden. Die Entfernung bis zum Stadtzentrum be-
tragt bis zu 10 min FuBweg.

_ 10—
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3. Verkehrserhebungen

3.1 Zahilstellenplan

Methodik

Verkehrszellen

3.2 Knotenstromzédhlungen

Zu den Verkehrserhebungen, die im Rahmen des Verkehrsgutachtens fur Eichstétt durchgefihrt wurden,
gehort neben den Knotenstromzéhlungen an insgesamt 23 Einmindungen und Kreuzungen sowie den

Verkehrsbefragungen an 7 Befragungsstellen auch eine Haushaltsbefragung, mit deren Hilfe vor allem

der Binnenverkehr erfasst werden soll.

Die Haushaltsbefragung wurde fir den Stichtag 10. Mai 2012 angesetzt. Die Erhebungen im flieBenden
Verkehr wurden am 22. und 24. Mai 2012 durchgefihrt. Als Zéhlpersonal kamen Eichstétter Birger so-
wie Studenten der Universitét Eichstétt zum Einsatz. Die Einweisung und Beaufsichtigung an den Erhe-
bungstagen erfolgte durch das Gutachterbiro.

Die genaue Lage der einzelnen Zahlstellen ist aus Abbildung 2 ersichtlich. Mit den gewdhlten Zéhlpunk-
ten sollten sowohl die Ortseinfahrten von der BundesstraBe B13 als auch der $t12230 und St2225 und
weiteren wichtigen ZufahrisstraBBen vollstéindig erfasst werden. Des Weiteren wurden alle wichtigen inner-
drilichen Verknipfungspunkte in das Erhebungsprogramm einbezogen.

Es wurde fir 8 Stunden in drei Zeitintervallen (6:30 — 9:30 Uhr, 11:30 -13:30 Uhr und 15:30 — 18:30
Uhr) gezahlt. An allen Punkten wurden samiliche Verkehrsstréme differenziert nach Fahrzeugarten im
Viertelstundentakt gesondert erfasst.

Fur den Aufbau des Verkehrsprognosemodells wird ein relativ detailliertes Straflennetz fir die Stadt Eich-
sttt herangezogen. Zu diesem Zweck muss auch die Einteilung in die sogenannten Verkehrszellen relativ
kleinrdumig erfolgen. Abbildung 3 enthélt diese Verkehrszellen zusammen mit den Einwohnerzahlen. Die
Kenntnis der Einwohnerzahlen der einzelnen Verkehrszellen ist bei der Eichung des Verkehrsmodells und

der Abschatzung des Verkehrsautkommens einzelner Wohngebiete von Vorteil.

Die Darstellung des StraBennetzes musste weitgehend abstrakt gewdhlt bzw. die Absténde zwischen den
Knoten mussten gestreckt werden, da ansonsten die Lesbarkeit benachbarter Knoten teilweise nicht mehr
moglich gewesen wére.

In Abbildung 4 sind die Knotenstréme fir die Morgenspitzenstunde (7:15 Uhr bis 8:15 Uhr) dargestellt,

- 11 -
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Spitalkreuzung

Streckenwerte 24 Std.

Schwerverkehrsanteile und
Lieferwagenanteile

Abbildung 5 enthalt die Knotenstréme der Mittagsspitze (12:00 Uhr bis 13:00 Uhr) und Abbildung 6 die
Knotenstrombelastungen fur die Abendspitzenstunde (16:30 Uhr bis 17:30 Uhr). Die am stérksten be-
lastete innerstadtische Verkehrsverbindung ist erwartungsgeméf3 die B13 im Zuge der Ingolstadter und
Weiflenburger Strale. Nach der Morgenspitzenstunde lésst das Verkehrsautkommen tber Mittag etwas
nach um dann in der Abendspitzenstunde wieder deutlich zuzunehmen. In der Abendspitzenstunde wur-

, den die héchsten Belastungen an der B13 ermittelt. Beispielsweise wurden fir die B13 an der Aumihl-
2 bricke in Richtung Innenstadt in der Morgenspitzenstunde 604 Kfz, in der Mittagsspitzenstunde 406 Kifz

und in der Abendspitzenstunde 700 Kfz ermittelt. Wéahrend der Morgenspitze ist die Belastung der B13 in
beiden Richtungen relativ ausgeglichen, wohingegen sie in der Mittags- und Abendspitze deutlich héher
in Richtung Ingolstadt ist.

Hohe Belastungen konnten auch im StraBenverlauf Kipfenberger-/Rémer-/Ostenstrale und im Spindeltal
festgestellt werden. Zu den stdrkst belasteten Knotenpunkten zéhlen K14 (Kipfenberger Stra3e/ Spindel-
tal), K18 (Pirkheimer Strafle/Industriestrafe), K5 (B13/Rebdorfer Stra3e) sowie K10 (Leonrodplatz).

Auch im Ubrigen StraBennetz zeigt sich, dass die Abendspitze die héchsten Belastungen hat. Aufgrund der
in der Industriestrafle angesiedelten Verbrauchermdarkte ist eine sehr geringe Belastung in der Morgen-
spitze und eine dann folgende starke Belastung mittags und abends festzustellen.

Nachdem an 23 erhobenen Knoten iber jeweils acht Stunden der Verkehr erfasst worden war, kann auch
der 24-stindige Tagesverkehr ermittelt werden. Dieser ist in Abbildung 7 dargestellt, wobei ein Run-
dungsmodus gewdhlt wurde. Mit 13.100 Kfz/24 Std. ist der StraBBenabschnitt der B13 &stlich des Knoten-
punktes 17 (Kreisel B13/Industriestrale), der am stérksten belastete. Ein Blick auf die Abbildung 7 zeigt
deutlich die Konzentration des Verkehrs auf die B13 und die Achse Pirkheimerstra3e/Spindeltal. Hier
konnten innerorts 12.400 Kfz/24 Std. und auBBerorts 7.350 Kfz/24 Std. ermittelt werden. Von innerstédti-
scher Bedeutung ist zudem noch die Rémerstrafle (6.900 Kfz/24 Std.) die OstenstraBe (6.350 Kfz/24
Std.), die Rebdorfer Strafe (5.900 Kfz/24 Std.) und die ResidenzstraBBe (4.750 Kfz/24 Std.).

Die Abbildung 8 enthalt die Anteile des Schwerverkehrs. Aus softwaretechnischen Griinden ist eine Be-
schriftung mit Dezimalstellen oder Prozentzeichen nicht méglich. Um Rundungen auf ganze Prozentwerte
zu vermeiden wurde die Darstellung von Promillewerten gewdhlt. Die héchsten Schwerverkehrsanteile
wurden in der Weilenburger StraBe (11%) und an der HofmihlstraBBe (knapp 10%) ermittelt. Die Schwer-

- 12 -
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Radverkehr 24 Std.

3.3 Verkehrsbefragungen

verkehrsanteile der B13 liegen in ihrem innstédtischen Verlaut zwischen knapp 7 bis knapp 9%. Auffallig
hohe Schwerverkehrsanteile finden sich aber auch in der Innenstadt (Residenzstrafle 6,1%; Spitalbriicke
7%) und auf der St 2230 (Pater-Moser-Straf3e 7.6%). Es muss aber auch darauf verwiesen werden, dass
landwirtschaftliche Fahrzeuge und Busse im Schwerverkehr miterfasst werden. Im Gbrigen StraBBennetz
liegt der Schwerverkehrsanteil meist unter 5%.

Die Lieferwagenanteile (Abb. 9) liegen etwas niedriger als die Schwerverkehrsanteile. Meistens liegen sie
unter 5%. Héhere Belastungen sind teilweise auf der B 13, auf der Rebdorfer Strafle, der Hofmihlstraf3e
und der Pirkheimer Straf3e festzustellen.

In Abbildung 10 ist der Radverkehr als Streckenbelastungen dargestellt. Ahnlich wie beim Kfz-Verkehr ist
ein hohes Radfahreraufkommen an der B13, allerdings nur innerorts (1.150 Radfahrer/24 Std.) und am
Leonrodplatz (1.110 Radfahrer/ 24 Std.) festzustellen. Weiterhin gibt es auch in der Kipfenberger/Rémer-
strafle (470 Radfahrer/ 24 Std.) und in der Rebdorfer Strafle (350 Radfahrer/ 24 Std.) ein erhdhtes Rad-
fahrautkommen. Die vielen Abkirzungs- bzw. Parallelstrecken fir Radfahrer, die fir den Kfz-Verkehr nicht
befahrbar sind, konnten in dieser Erhebung nicht beriicksichtigt werden, da sich die Zéhlstellen nach dem

Kfz-Verkehr ausgerichtet haben. Dies wird in Stralen wie z. B. am Pater-Philipp-Jenningen-Platz (1.070
Radfahrer/24 Std.) oder in der Ingolstédter Strae (810 Radfahrer) deutlich.

Insgesamt konnten rund 6.100 Autofahrer befragt werden. Bis auf eine kleine Menge im niedrigen zwei-
stelligen Bereich konnten alle Ortsangaben zugeordnet werden. Die im Folgenden verwendeten Begriffe
Durchgangsverkehr (DV), Ziel-/ Quellverkehr (ZV bzw. QV) und Binnenverkehr (BV) lassen sich anhand
der nebenstehenden Grafik erlgutern.

e Als Durchgangsverkehr werden die Fahrten bezeichnet, bei denen Herkunft und Ziel auBBerhalb eines
definierten Gebietes liegen, in diesem Fall das von den sieben Befragungspunkten markierte Gebiet.

e Als Zielverkehr gelten alle Fahrten, bei denen die Herkunft auBBerhalb von Eichstétt und das Ziel in-
nerhalb liegen. Die Gegenrichtungen werden als Quellverkehr bezeichnet.

e  Beim Binnenverkehr liegen Herkunft und Ziel innerhalb des Definitionsgebietes.

13-
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Durchgangsverkehr zwischen den
Befragungspunkten

Durchgangsverkehr ortsbezogen

Ziel-/Quellverkehr nach Verflechtungsorten

Aus den Angaben in den Fragebdgen konnte fir jedes Verkehrsmittel eine eigensténdige Fahrtenmatrix
erzeugt werden, die neben den in Abbildung 3 enthaltenen &rtlichen Verkehrszellen auch solche fir
Nachbargemeinden im néheren und weiteren Umfeld umfasst.

Abbildung 11 enthalt den Durchgangsverkehr durch die Stadt Eichstétt zwischen den sieben Befragungs-
punkten. Insgesamt wurden rund 5.200 Kfz-Fahrten im Durchgangsverkehr am 24.05.2012 ermittelt. Die
stdrkste Beziehung besteht zwischen dem Befragungspunkt B7 an der Weinsteige (B13) und dem Spindel-
tal (1.600 Kfz/24 Std.), die zweitstérkste Durchgangsverkehrsbeziehung bezieht sich mit ca. 1.200 Kfz/24
Std. auf Fahrten auf der B13 zwischen Weinsteige und Wegscheid. An dritter Stelle folgen die Ost-West-
Durchgangsverkehrsbeziehungen von der Kipfenberger Strafle nach Wegscheid und von der Weinsteige
zur Rebdorfer Strale. Die in der Abbildung dargestellten Prozentzahlen, bezeichnen den Anteil des
Durchgangsverkehrs am jeweiligen Gesamtverkehr. Das bedeutet beispielsweise im Spindeltal, dass der
Durchgangsverkehr ca. 35% des Gesamtverkehrs ausmacht. Ein besonders hoher Prozentsatz des Durch-
gangsverkehrs konnte mit ca. 50% in der Hofmuhlstraf3e ermittelt werden.

Abbildung 12 zeigt den ortsbezogenen Durchgangsverkehr sofern Einzelverkehrsstréme von mindestens
30 Kfz pro 24 Stunden vorliegen. Auch wenn in dieser Abbildung nur 55% des gesamten Durchgangs-
verkehrs dargestellt sind, so wird doch deutlich, dass Verkehrsbeziehungen von und nach Ingolstadt mit
Abstand den gréBten Anteil am Durchgangsverkehr einnehmen. Ein grofer Teil dieses Durchgangsver-
kehrs wiederum kommt aus Schernfeld, Pollenfeld oder Weilenburg. Die nicht dargestellten Durchgangs-
verkehrsbeziehungen verteilen sich auf eine Vielzahl von Verflechtungen, die jede fir sich genommen nur
von wenigen Fahrzeugen wahrgenommen werden. Beispielhaft seien einige davon genannt:

e 5 Kfz-Fahrten zwischen Walting und Wellheim,

e 6 Kfz-Fahrten zwischen Titting und Nassenfels,

e 8 Kfz-Fahrten zwischen Dollnstein und Kipfenberg,

e 8 Kfz-Fahrten zwischen Adelschlag und Solnhofen.

In Abbildung 13a ist die Struktur des Uberdrtlichen Ziel-/Quellverkehrs abgebildet. Zusammen mit den

Ergebnissen aus der Haushaltsbefragung konnten die Verflechtungen genau ermittelt werden. Insgesamt
hatten am Erhebungstag 12.745 Auswartige das Ziel Eichstétt und 8.045 Eichstatter ein Ziel auBBerhalb

_14_
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Ziel-/Quellverkehr nach Befra-
gungsstellen und Zellen

3.4 Haushaltsbefragung

Binnenverkehrsstrome

von Eichstatt. Die Gegenrichtung ist dabei inbegriffen. Erwartungsgemdf3 besteht ein groer Verkehrsaus-
tausch der Eichstétter Bevdlkerung mit dem Nachbargemeinden Adelsschlag, Pollenfeld, Schernfeld so-
wie auch mit Ingolstadt. Ca. 1.500 Kfz/24 Std. waren am Erhebungstag von Schernfeld bzw. Adelsschlag
nach Eichstétt unterwegs Ein noch etwas gréferer Verkehrsaustausch fand mit der Stadt Ingolstadt statt,
hier wurden ca. 2.200 Kfz/24 Std. als Einwohner Eichstétts in Richtung Ingolstadt identifiziert, wohinge-
gen nur knapp 400 Kfz/24 Stunden als Einpendler von Ingolstadt nach Eichstétt registriert wurden. Ande-
re umliegende Orte mit einem erwdhnenswerten Verkehrsaustausch sind Nassenfels/Egweil, Walting,
Dollnstein/Mérnsheim und Kipfenberg/Kinding.

In den Abbildungen 13b — 13d ist der Ziel-/Quellverkehr nach Befragungsstellen und Zellen dargestellt.
So wird z.B. deutlich, dass von den ca. 2.290 Kfz/24 Std., die die Zelle 1 (Stadtmitte) ansteuern, der
grofite Teil von der Befragungsstelle B7 (B13 Ost) und B4 (Buchtal) kommen. Die Zelle 13 (Sollnau) wird
hauptsdchlich Uber die Befragungsstellen B7 (B13 Ost) und B5 (Spindeltal) angefahren. In Abbildung
13e ist die prozentuale Aufteilung der umliegenden Verkehrszellen auf die sieben Zufahrten in die Stadt
Eichstatt dargestellt. So konnten z.B. Verkehre aus Ingolstadt fast ausschlieBBlich an der Befragungsstelle
B7 (B13 Ost/Weinleite) festgestellt werden. Verkehre aus Titting kamen beispielsweise Gber die Befra-
gungsstellen B1 (B13 West/Wegscheide), B4 (Buchtal) und B5 (Spindeltal). Fahrten von Pollenfeld nach
Eichstatt erfolgten Uber fast alle Befragungsstellen, hauptsdchlich jedoch Gber B4 und B5. Auch der Ver-
kehrsaustausch mit Schernfeld erfolgte Uber vier der sieben Befragungsstellen.

Der Fragebogen wurde an alle Haushalte im gesamten Stadtgebiet zusammen mit einem stédtischen
Nachrichtenblatt verteilt. Insgesamt kamen 1.085 Haushaltsbégen zuriick, die bis auf 5 alle verwertbar
waren. Damit konnte eine Ricklaufquote von 18,6% erzielt werden, was fir eine sichere Auswertung
mehr als ausreichend ist.

Die Abbildungen 14a — 14h enthalten fir acht ausgewdhlte Verkehrszellen die jeweiligen Bin-
nenverkehrsbeziehungen mit dem Ubrigen Ort. Hier ist nur der Binnenverkehr der Eichstétter Be-
volkerung enthalten. Auswértige Einpendler, die innerhalb des Stadtgebiets z. B. ins Gewerbege-
biet fir eine Besorgung fahren, sind hierin nicht enthalten.

_15_—



@

.STADT LAND?VERKEHR

Stadt Eichstétt — Verkehrsentwicklungsplan (VEP)

Binnenverkehr Stadimitte

Binnenverkehr Sollnau

Binnenverkehr Seidlkreuz Ost

Binnenverkehr St. Walburg

Binnenverkehr Weiflenburger Strafe

Binnenverkehr Universitét

Das Verkehrsautkommen der Zelle 1 ,Stadtmitte” (vgl. Abb. 14a) liegt mit 2.275 Kfz-Fahrten/24 Std. tat-
séchlich hinter der Zelle 13 ,Sollnau” zurick. Die intensivsten Beziehungen der Stadtmitte bestehen mit
den Zellen ,Clara-Staiger-StraBe” und ,Landershofen”, was vermutlich auf die hohe Einwohnerzahl die-
ser Zellen zurickzufGhren ist. Auch die Zellen ,Marienstein” und ,Sollnau” sind eng mit der ,Stadtmitte”

verknipft. Einen nicht unerheblichen Verkehrsaustausch gibt es aber auch mit den direkten Nachbarzel-
len, wie z.B. Zelle 2, 4 und 17.

Aus Abbildung 14b wird deutlich, dass die Verkehrszelle ,Sollnau”, in der verschiedene Einkaufsmarkte
angesiedelt sind, mit das héchste Verkehrsaufkommen erzeugt. Ca. 3.000 Kfz Fahrten hatten am Stichtag
Quelle oder Ziel in der IndustriestraBBe. Die Verflechtung mit den Gbrigen Zellen ist relativ gleichmafBig
verteilt, auch hier sind die einwohnerstérksten Zellen besonders vertreten.

Abbildung 14c stellt das Binnenverkehrsautkommen der Zelle 8 ,Seidlkreuz Ost” dar. Da es sich hier um
ein Uberwiegend von Wohnnutzung mit Einfamilien- und Doppelhéusern gepréagtes Gebiet handelt, dirf-
te ein groBer Anteil der rund 1.300 Autofahrten von den circa 1150 Einwohnemn selbst durchgefGhrt wer-
den. Starke Verflechtungen bestehen erwartungsgeméf mit den Einkaufsstandorten Sollnau (180 Fahr-
ten/24 Std.) und Stadimitte (90 Fahrten/24 Std.). Viele Kfz-Fahrten (95 bzw. 80 Fahrten/24 Std.) konnten
aber auch zwischen Seidlkreuz Ost und den Zellen 4 und 10, wo jeweils ein Gymnasium angesiedelt ist,
festgestellt werden. Dies lésst auf einen regen Bring- und Holverkehr schlieflen.

Die an die Stadtmitte angrenzende Zelle 2 erzeugt im Gegensatz zur ,Stadtmitte” (2.275 Kfz-Fahrten/24
Std.) geringeren Verkehr (1.350 Fahrten/245td.), obwohl auch hier Einkaufsméglichkeiten bestehen.

Auch die WeiBlenburger Strale (Zelle 18, Abb. 14e), an der auch diverse Einkaufsmaéglichkeiten ange-
siedelt sind, erzeugt mit 1.595 Kfz Fahrten ein nicht unerhebliches Binnenverkehrsaufkommen. In diesem
Fall sind die Verkehrsbeziehungen mit den weiter entfernten Wohngebieten eher schwécher ausgepragt.
Die intensivsten Verbindungen bestehen mit den Einkaufsschwerpunkten ,Sollnau” (175 Fahrten/24 Std.)
und ,Stadtmitte” (140 Fahrten/24 Std.) sowie zu nahe gelegenen Wohngebieten (,Clara-Staiger-Strafie”,
150 Fahrten/24 Std.). Die Beziehungen mit den Gbrigen Verkehrszellen sind sehr gleichmaBig verteilt.

Die Universitat (Zelle 17, Abb. 14f) verursacht rund 1.080 Kfz Fahrten/24 Std. im Binnenverkehr inner-
halb des Kerngebiets Eichstdtt.
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Binnenverkehr Clara-Staiger-Strafie

Binnenverkehr Landershofen

Fahriweiten im Binnenverkehr

Rucklaufquoten

Mit etwa1.550 Kfz-Fahrten ist die Bevélkerung des gréBBten Wohngebiets (1.270 Einwohner) der Stadt
Eichstatt (Zelle 25, Abb. 14g) zu einem erheblichen Anteil am Binnenverkehr beteiligt. Auch in diesem
Fall bestehen die starksten Verflechtungen mit der Stadtmitte (205 Fahrten/24 Std.) und der Sollnau (190
Fahrten/24 Std.).

Der Ortsteil Landershofen, der mit 1.100 Einwohnern ebenfalls zu den einwohnerstérksten Zellen zéhlt,
erzeugt 1.545 Kfz-Fahrten mit dem Rest von Eichstétt (vgl. Abb. 14h). Die Schwerpunkte der Verflechtun-
gen liegen bei den Einkaufsstandorten ,Sollnau”, und der ,Stadtmitte”.

Grundsatzlich muss auch darauf verwiesen werden, dass die Darstellungen 14 sich nur auf die Bevélke-
rung der Stadt Eichstatt beziehen. Birger aus Nachbargemeinden, die beispielsweise in Eichstatt arbeiten
und wéhrend ihrer Mittagspause mit dem PKW zum Einkaufen fahren, sind hier nicht mit ihrem Verkehrs-
autkommen dargestellt, da es nicht erhoben werden konnte. Auch innerériliche Fahrten von auswértigen
Lieferdiensten oder Handwerkern, die mehrere Ziele in Eichstétt ansteuerten, sind hier nicht dargestellt,
da diese nicht erfasst werden konnten.

Abbildung 15 zeigt die Verteilung der Fahrtweiten im Binnenverkehr nach Verkehrsmitteln differenziert.
Ein nicht unerheblicher Anteil (ca. 20%) am PKW-Binnenverkehr geht Gber Distanzen von 1.000 Meter
nicht hinaus, weitere knapp 20% aller innerstadtischen PKW-Fahrten haben eine Lénge von 1.000 -
1.500 Meter. Lediglich ca. 12% der PKW Fahrten fGhren Uber eine Entfernung von mehr als 3 km. In die-
ser Entfernungsklasse hat der FuBgéngerverkehr erwartungsgemdB so gut wie keine Bedeutung mehr,
aber immerhin fohren Gber 20% aller Radfahrten Gber eine Distanz von mehr als 2.000 m. Die meisten

mit dem Fahrrad gefahrenen Wege liegen in einem Radius bis 2000 m. Uber 75% der zu FuB zuriickge-
legten Wege in Eichstatt sind bis 750 Meter lang. Andererseits sind auch viele Eichstétter zu FuBB oder mit
dem Fahrrad Gber deutlich ladngere Entfernungen im Binnenverkehr unterwegs.

Die Ergebnisse aus den Abbildungen 14 und 15 beruhen auf den Auswertungen der Haushaltsbefra-
gung. Deren Rucklaufquoten sind in Abbildung 16 differenziert nach Verkehrszellen enthalten. Auf die
gesamte Bevolkerung der Stadt Eichstétt bezogen betrégt die Ricklaufquote knapp 19%, wobei zwischen
den einzelnen Verkehrszellen durchaus Unterschiede bestehen. Einen Ricklauf von Gber 25% haben die

Verkehrszellen 32 (Wintershof, 35%), 30 (Landershofen, 33%), 33 (Wimpasing, Buchenhill, 31,1%), 31

17—



@

.STADT LAND?VERKEHR

Stadt Eichstétt — Verkehrsentwicklungsplan (VEP)

Reprasentativitat

Alterszusammensetzung

Haushaltstypen

(Wasserzell, 27,3%) und 8 (Seidlkreuz Ost, 28,1%). Besonders unterdurchschnittliche Ricklaufquoten von
weniger als 10% muissen fir die Bereiche Residenz, Bahnhof, Industriestrafle West, Universitat, Buchtal
und Westenstraf3e festgestellt werden.

Die Frage nach der Reprasentativitat einer Haushaltsbefragung mit einer Ricklaufquote von etwas unter
20% kann durchaus bejaht werden und soll anhand der Diagramme in Abbildung 16 noch weiter unter-
mavert werden.

Die etwas Uberdurchschnittliche Antwortquote in der Altersgruppe zwischen ca. 65 und 75 Jahren ist nicht
ungewdhnlich. Dies liegt haufig daran, dass es sich dabei um eine Bevélkerungsgruppe handelt, die
meist bereits seit langem am Ort wohnt und sich deshalb mit diesem stark identifiziert. Deshalb ist die
Uberdurchschnittliche Antworthéufigkeit der Senioren nicht ungewshnlich, auch bei Ricklaufquoten von
30 oder noch mehr Prozent tritt dieses Phénomen auf. Die unterdurchschnittliche Antwortquote in der
Altersgruppe zwischen 20 und 30 ist ebenfalls weit verbreitet, da viele Menschen in diesem Lebensab-
schnitt andere Prioritéten setzen als sich mit Problemen des stadtischen Lebensumfeldes zu beschéftigen.

Das Durchschnittsalter der Eichstétter Bevolkerung der Haushaltsbefragung liegt bei 43,4 Jahren, laut
Statistik liegt das tatséchliche Durchschnittsalter in der gesamten Stadt Eichstatt bei 40,5 Jahren. Ver-
gleicht man die Verteilung der Altersgruppen aus der Haushaltsbefragung mit der tatséchlichen Vertei-
lung, so stimmen diese recht gut Gberein und bestétigen somit die Représentativitét der Haushaltsbefra-
gung (vgl. Abb. 16).

Nachdem die Ricklaufquote von 18,6% in absoluten Zahlen 1.085 Haushalten mit insgesamt 2.627
Einwohnern entspricht, kann im Hinblick auf soziodemographische Merkmale zu Recht davon ausgegan-
gen werden, dass eine genugend hinreichende Grundgesamtheit zur Auswertung vorliegt. Die Haushalte
wurden in sechs verschiedene Typen unterteilt:

e Singles (unter 65 Jahren),

e Paare (mindestens einer unter 65 Jahren),

e Senioren (keiner unter 65 Jahren),
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e Familien mit Kindern (mindestens eines unter 18 Jahren),

Mehrgenerationenhaushalte (z.B. Familien mit ausschlieBlich erwachsenen Kindern bzw. mit Kindern
unter 18 und gleichzeitig mind. einem weiteren Haushaltsmitglied Uber 65),

Studentenhaushalte.

Inwieweit Deckungsgleichheit mit der Gesamtheit der Eichstétter Haushalte besteht, kann hier nicht be-
antwortet werden, da es hierzu keine offiziellen Daten gibt, vor allem nicht auf der réumlichen Grundlage
der hier verwendeten Verkehrszellen.

Rund 45% der Befragten gaben an, berufstétig zu sein. Damit liegt dieser Wert etwas Gber dem bayeri-
schen Durchschnitt, diese Abweichung ist aber noch hinnehmbar. Ca. 25% der erfassten Haus-
haltsmitglieder leben in einem Senioren- bzw. Familienhaushalt. Damit sind diese Haushaltstypen am
stérksten vertreten, gefolgt von den Paaren. Knapp Uber 40% der Haushalte bestehen aus Zweipersonen-
haushalten. Die durchschnittliche Gréf3e aller erfassten Haushalte betragt 2,5.

Fuhrerschein- und PKW-Besitz Abbildung 17 gibt Auskunft Gber die Ausstattung der Haushalte mit Fihrerschein und PKW. Circa 9% der

erfassten Haushalte verfigen Uber keinen PKW, etwas ber 50% Gber ein Fahrzeug und immerhin fast
35% besitzen zwei PKW. Ca. 7% besitzen zwei oder mehr PKW. Die Verknipfung dieses Merkmals mit
den Haushaltstypen fihrt zu der Erkenntnis, dass vor allem Einpersonen-, Studenten- und Seniorenhaus-
halte zu den Autolosen gehéren. Den héchsten Anteil an Zweit- und Drittwagen weisen die Mehrgenera-
tionenhaushalte (ca. 25%) auf. Hier und bei den Familien und Paaren gibt es so gut wie keine Haushalte
ohne Pkw. Immerhin verfigen fast 60% der Familienhaushalte Gber zwei oder mehr PKW.

Die Ausstattung der Bevélkerung mit einem PKW-Fuhrerschein ist in den Altersgruppen, in denen die
Phase der Erwerbsfahigkeit hineinféllt, sowohl bei Mannern als auch bei Frauen nahezu 100%. Wéhrend
bei den Ménnern Gber 75 Jahre fast 85% einen PKW Fihrerschein haben, liegt der Fihrerscheinbesitze
bei den Frauen dieser Altersgruppe bei ca. 60%.

Die Verknipfung der Merkmale Geschlecht, Alter und PKW-Besitz zeigt bereits einen stdrkeren Unter-
schied. Bereits ab dem Alter von ca. 30 Jahren verfigen Ménner in hdherem Mafle Gber einen eigenen
PKW. In der Altersgruppe Gber 75 Jahren besitzen sogar noch rund 80% der Ménner einen eigenen
PKW, wéhrend es bei den Frauen ca. 25% sind. In der Altersgruppe bis 30 Jahre, verfigen nur 50% der
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Wegehdufigkeit

Wegehdaufigkeit/PKW

Verkehrsmittelwahl

Verkehrsmittelwahl innerhalb von Eichstatt

Ménner und Frauen Uber einen Pkw, auch das dirfte auf einen relativ hohen Studentenanteil hinweisen.

Abbildung 18 enthalt die Auswertung der Haushaltsbefragung nach der Wegehéufigkeit und deren Zu-
sammenhdnge. Im Durchschnitt legte jeder der 2.663 Bewohner, die im Ricklauf der Haushaltsbefra-
gung enthalten sind, vier Wege zuriick. Nur eine Minderheit von circa 8% gab an, das Haus am Stichtag
nicht verlassen zu haben. Am héufigsten legen die Bewohner Eichstétts 3-4 Wege zuriick (ca. 30%). Ca.
4% der Befragten erwiesen sich als besonders mobil, da sie mehr als acht Wege am Stichtag zu Fu3 oder
mit einem Fahrzeug zuriickgelegt hatten.

Eine Differenzierung nach dem Geschlecht bringt leichte Unterschiede, die jedoch eher gering ausfallen.

Einen eindeutigen Zusammenhang zwischen Wegehaufigkeit und PKW-Verfigbarkeit kann man ebenfalls
ablesen. Wéhrend fast 70% der Frauen, die am Stichtag nicht unterwegs waren, Gber keinen eigenen
PKW verfigen, sind es bei den hoch mobilen Frauen (mit mehr als acht Wegen) nur rund 20%.

In Abbildung 20 ist die Verkehrsmittelwahl fir den Binnenverkehr und den Ziel-/Quellverkehr grafisch
dargestellt. Die Tabelle zeigt die gesamte Mobilitét der Bevélkerung von Eichstétt fir den Stichtag. Die
rund 13.700 Einwohner der Stadt Eichstétt legten am 10.05.2012 knapp 55.000 Wege und Fahrten
zurick. Darin enthalten sind auch Ortsveréinderungen, die die Bevélkerung auflerhalb von Eichstétt, zum
Beispiel innerhalb von Ingolstadt, Weilenburg oder Schernfeld oder auch zwischen diesen und anderen
Orten zurickgelegt hat. Der Anteil dieser Wege ist jedoch verhaltnisméBig gering. Es ist jedoch auch
méglich, dass diese Wege nicht von allen Befragten vollsténdig notiert wurden, da sie diese fir die The-
matik in Eichstatt eventuell als nicht bedeutend erachtet haben.

Fur die Gesamtheit der Bevélkerung sind die untersuchten Merkmale sicherlich reprasentativ. Durch die
Differenzierung in insgesamt 33 Verkehrszellen mit zum Teil sehr unterschiedlicher Einwohnerzahl kann
anhand des Ricklaufs von 20% nicht mit abschlieBender Sicherheit festgestellt werden, ob die Mobilitét
der Einwohner z. B. der Zelle 18 (Weiflenburger Straf3e) exakt wiedergegeben wird.

Rund 37.000 Wege und Fahrten hat die Bevélkerung aus Eichstétt am Stichtag im Binnenverkehr zurick-
gelegt. Fast 8.000 Wege und Fahrten fanden zwischen Eichstatt und Landershofen bzw. den anderen
Ortsteilen statt. Etwa 9.000 Wege und Fahrten wurden zwischen Eichstatt (mit Ortsteilen) und anderen
Nachbargemeinden oder Nachbarlandkreisen zuriickgelegt. Etwa 800 Wege und Fahrten legte die Be-
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Verkehrsmittelwah! im Gberdrtlichen Verkehr

Fahrtenzwecke

Problemsicht der Bevélkerung

vélkerung auBerhalb von Eichstétt zurick.

Fast zwei Drittel (67%) aller Fahrten und Wege legte die Bevélkerung somit innerhalb Eichstétts zurick.
Etwas Gber 1% der Wege und Fahrten wurden auerhalb des Stadtgebiets getétigt.

Von den rund 37.000 Wegen und Fahrten im Binnenverkehr ausschlieBlich innerhalb von Eichstétt wur-
den rund 17% mit dem Fahrrad zuriickgelegt, circa 24% zu FuBB, 9% als Beifahrer in einem PKW und -
ber 41% als Selbstfahrer in einem PKW. Auch der Offentliche Nahverkehr spielt mit 8% eine deutliche
Rolle. Betrachtet man die Oristeile separat, so ist der Anteil der FuB3génger und Radfahrer niedriger.
Dementsprechend ist auch der Anteil der Pkw-Selbstfahrer in den Ortsteilen héher (60%) als in Eichstétt.

Untersucht man die Verkehrsmittelwahl und den Haushaltstyp, so zeigt sich, dass Studenten im Binnen-
verkehr am meisten zu Fuf3 gehen und mit dem Fahrrad fahren. Den gréfBiten Anteil an Pkw-Selbstfahrern
und Pkw-Mitfahrern hat der Haushaltstyp ,Paare”.

Die Verkehrsabwicklung zwischen Eichstatt und den Oristeilen, verléuft zu etwa 75% als PKW-Selbstfahrer
und zu etwa 15% als PKW-Mitfahrer, ebenso zwischen den Oristeilen und den Nachbargemeinden und
Nachbarlandkreisen. Bei den Bus- und Bahnbenutzern finden die Verkehrsbeziehungen vor allem im Bin-
nenverkehr, zwischen Eichstétt und den Ortsteilen sowie zwischen Eichstétt und auBerhalb statt (8-10%).
FuBBganger und Radfahrer spielen mit 50% im Binnenverkehr von Eichstatt eine bedeutende Rolle. Auch
auBerhalb von Eichstétt legt die Eichstétter Bevdlkerung 50% der Wege mit dem Fahrrad oder zu Fuf3
zuriick. Selbst im Gemeindegrenzen Gberschreitenden Verkehr sind die FuBganger und Radfahrer mit
25% beteiligt.

In Abbildung 21 ist ersichtlich, dass die haufigsten Fahrtenzwecke sich auf Einkaufen (incl. sonstiger pri-
vater Erledigungen wie Bank, Arzt usw.) und Arbeit/ Schule beziehen. Erwartungsgemaf hat der Fahrten-
zweck Arbeit/Schule seinen Héhepunkt in den Morgenstunden zwischen 6:00 und 8:00 Uhr und spielt
dann im weiteren Verlauf des Tages kaum mehr eine Rolle. Der Einkaufsverkehr verteilt sich Gber den
ganzen Tag, seine Spitzenwerte erreicht er vormittags zwischen 9:00 und 11:00 Uhr.

In zwei offenen Fragen konnte die Bevolkerung in der Haushaltsbefragung ihre Meinung zu den verkehr-
lichen Problemen und ihre Verbesserungsvorschlége duBern. Die gréfiten verkehrlichen Probleme der
Befragten sind in Abbildung 22 zusammengestellt. 40% der Befragten GuBerten sich konkret zu verkehrli-
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FlieBender Verkehr

chen Problemen. Zum gréBiten Teil betrafen die Nennungen die Probleme, die im FlieBenden Verkehr
auftauchen, dicht gefolgt von den Nennungen zum Ruhenden Verkehr. Aber auch zu den Themen FuB3-/
Radverkehr und OPNV wurden Probleme genannt.

Allen voran werden Staus, Verkehrsbelastungen, unibersichtliche Knotenpunkte, stérender Pflasterbelag
sowie zu schmale Straflen moniert. Als stark belastete Straflen werden vor allem die Innenstadt, die B13,
das Spindeltal, die Schlagbricke-Ost und die Ostenstrale genannt. So bemerkte ein Eichstétter: ,Auf der
B13 im Stadtgebiet um ca.17:00 Uhr ist ,Rush Hour”. Andere Befragte schrieben: ,Stau an der B13 jeden
Tag zu Stofizeiten” oder , Flanieren in der Innenstadt und in Cafe sitzen macht mit Blick auf Auto-
Karawanen keinen Spaf3” oder , Verkehrsautkommen im Spindeltal sehr hoch” oder ,Lebensbedrohlicher
Verkehr an der Ostenstrafle-Schutzengelkirche” oder ,Starker Verkehr und Lérm auf der 1975 als Auto-
bahnzubringer ausgebauten SpindeltalstraBe”. Viele der Befragten, die sich Uber unibersichtliche Kno-
tenpunkte beschwerten, meinten die Kreuzung an der Schlagbricke: ,Katastrophale Verkehrsfihrung
Kreuzung Schlagbricke” oder ,Verkehrsregelung an der Schlagbricke ist ein Alptraum® oder ,Unsichere
Verkehrsfihrung am Bahnibergang Kreuzung Schlagbricke” oder ,Unlogische Verkehrsfihrung Schlag-
bricke” oder ,Schlagbricke-Verkehrsregelung ist problematisch”.

Problematisch fir Radfahrer ist nach Ansicht einiger Birger das Kopfsteinpflaster in der Innenstadt, vor
allem am Residenzplatz: ,Kopfsteinpflaster ist sehr fahrradunfreundlich, die Fugen zwischen den Steinen
sind zu grof3”, ,Ruttelpiste Residenzplatz”, ,Fahrradfeindliches Kopfsteinpflaster in der Innenstadt”, ,Kopf-
steinpflaster um den Residenzplatz und Kreuzung Leonrodplatz mit Fahrrad sehr schwer zu befahren”, ,fur
Radfahrer zu breite Fugen im Pflaster (Spitalbriicke, Schutzengelkirche, OstenstraBBe)” oder ,Kopfstein-
pflaster (Residenzplatz) mit Fahrrad nahezu unméglich”.

Nach Einschatzung der Bevélkerung entsteht ein Teil der Verkehrsproblematik und den dadurch entste-
henden Staus durch zu schmale Straflen. Das betrifft hauptsdchlich die Innenstadt, und hier speziell die
Osten- und die Westenstra3e sowie die Spitalbriicke und die Engstelle an der Schutzengelkirche. Dies
wird unterstitzt durch Aussagen wie “Probleme durch Jahrhunderte alte Engstellen (Spitalbriicke, Schutz-
engelkirche, Westenstraf3e)”.

Weiterhin wurden auch zu hohe Geschwindigkeiten (,Autos in AntonistraBBe zu schnell”, ,zu schnelle Ge-
schwindigkeiten am Willibald-Gymnasium, Rémerstrafle”, ,zum Teil stark tberhéhte Geschwindigkeit des
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Ruhender Verkehr

Verkehrs im Bereich Spindeltal” oder ,zu viele Raser im Spindeltal”), Lérmbeléstigung durch den Verkehr
(trotz Tempolimit 60 km/h Motorradlérm um die Schénblickkurve (B13), Laute Motorradfahrer auf B13
Serpentinen), sowie die stérende Lkw-Belastung (,LKW-Verkehr im Buchtal”, ,hoher LKW-Verkehr (B13)*)
und die langen Wartezeiten an den Bahnschranken (,Lange Wartezeiten an Bahnibergang Schlagbru-
cke”) beanstandet.

Das Thema Parken spielt bei der Eichstétter Bevolkerung eine grofie Rolle. Im Bereich des ruhenden Ver-
kehrs gab es fast so viele Nennungen, wie beim FlieBenden Verkehr. Das Hauptproblem der Bevélkerung
sind zu wenige Parkpldtze in der Innenstadt. So bemdngelt ein Eichstatter: ,Es gibt zu wenig Parkpldatze in
der Innenstadt: mit schwer bepackten Taschen zum Freiwasserparkplatz ist zu weit”, andere Befragte
schrieben: “ Parkplatzprobleme in Eichstatt; Gesprdch mit den Birgern suchen, aber nicht noch mehr Leu-
te einstellen, die Strafzettel verteilen!” oder ,zu wenig Parkplétze in der Innenstadt” oder ,Katastrophale
Parksituation Altstadt” oder ,Parkplétze am Freiwasser sind viel zu weit von der Altstadt entfernt. Fir alte,
gehbehinderte Menschen eine Zumutung, vor allem mit schweren Einkaufstaschen!”. Es wird aber nicht
nur die Parksituation in der Innenstadt kritisiert, sondern auch an der Universitét und der Klinik. Ein Bir-
ger fasst es so zusammen: ,Der Parkplatz an der Klinik ist hoffnungslos dberfullt. Hier ist dringend ein
Parkdeck zusammen mit der Uni notwendig, da auch diese Parkplatznot hat.” Auch andere Befragte du-
Bern sich zu diesem Thema: ,Bewohner parken auf kostenlosen Uniparkplatzen, Studenten missen auf
kostenpflichtige Parkplétze ausweichen!” oder ,Zu wenig Parkplétze an der Uni” oder ,Waisenhauspark-
platz oft Gberfillt (Studenten); zu wenig Parkplétze ums Krankenhaus!”. Auch Gber das Parkhaus wurden
einige Kommentare abgegeben, z.B. ,Parkhaus in der Pedettistra3e ist zu eng” oder ,enge, alte Tiefgara-
ge!” oder ,SchlieBung der TG schon um 19:00 Uhr!” oder ,Keine Stellplétze fir Dauverparker in Eichstét-
ter Tiefgarage”. Neben der Kritik an den fehlenden Parkplétzen in der Innenstadt gibt es aber auch ande-
re Meinungen: So schreiben einige Befragte: ,Parkpléize sollten in der Innenstadt reduziert werden!” oder
,Zu viele historische Plétze sind fir Parkfléchen reserviert, z.B. Domplatz und Schutzengelkirchenplatz!”
oder , Die Eichstatter sollten lernen, dass die FuBwege von den GuBBeren Parkplatzen zur Innenstadt tat-
sdchlich sehr kurz sind. Dies wird nicht erreicht wenn man freie Flachen einfach zum Parkplatz erklért und
zu gUnstig anbietet.” oder ,Jeder sagt es gibt in Eichstédtt keine Parkpldtze. Das stimmt nicht, aber sie wol-
len alle vor die Tire fahren.” Auch zu anderen Themen (,Alles zugeparkt”, ,Behinderung durch parkende
Fahrzeuge” und ,Falschparker”) gab es noch Bemerkungen, wie z.B. ,Parksituation BurgstraBBe: Alles zu-
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FuBgénger und Radfahrer

geparkt durch Beschdaftigte Finanzamt Minchen V* oder , Warum muss ich mehr Strafe zahlen wenn ich
meine Parkzeit Gberziehe und weniger wenn ich gar keinen Parkschein lé6se2 Als Konsequenz I6se ich jetzt
keinen Parkschein mehr und bekomme so ,Billigere” Strafzettel!” oder ,zu viele Dauverparker in der In-
nenstadt (Parkscheiben werden nachgestellt) und zu viele Ausnahmegenehmigungen” oder ,Zu wenig
kostenfreie Parkpldtze am Freiwasser.” oder ,Parken in der Innenstadt ist zu teuer; “Eichstdtt ist ein Dorf
und hat Parkregelungen wie Minchen!” oder ,Parksituation an der Kipfenberger Straf3e fir Durchgangs-
verkehr und Fahrradfahrer unméglich”.

Beim Fuflgénger- und Radverkehr wurden in erster Linie fehlende oder ungenigende Geh- und Radwege
bemdngelt, aber es wurden auch geféhrliche Stellen fir FuBgénger und Radfahrer aufgezeigt. So wird
einerseits z.B. die schlechte Anbindung des Wohngebiets Seidlkreuz fir FuBgénger und Radfahrer be-
méngelt: ,Anbindung von Seidlkreuz fir FuBBgénger und Radfahrer an die Stadt schlecht” oder ,Mit dem
Fahrrad vom Seidlkreuz in die Stadt zu kommen ist nicht leicht!” oder ,Keine verninftige Anbindung mit
Kinderwagen bzw. Fahrradanhénger tber FuB3- und Radwege vom Seidlkreuz nach Eichstétt”. Andererseits
werden fehlende Radwege bzw. Fahrradstreifen beanstandet: ,Fehlende Fahrradstreifen OstenstraBe,
WestenstrafBe und RémerstraBe.” Geféhrliche Situationen werden an folgen den Stellen aufgezeigt:
+Kreuzung Ostenstrafie/Kardinal-Preysing-Strafle fir FuBganger und Radfahrer”; ,,Rémerstrafie zwischen
FuBgangerampel und Bushaltestelle geféhrlich fir Kinder, da sie auf die StraBe ausweichen missen” oder
»~Weilenburgerstrafle geféhrlich fir FuBgénger und Radfahrer, wegen der vielen Ausfahrten”. Bemangelt
wurde auch der Zustand mancher FuB3- und Radwege: ,Schlechter Zustand der FuB3- und Radwege bei
Seidlkreuz-Mitte und Ldmmertal”, ,unbeleuchtete Wege Schief3stéttberg und Seidlkreuz-Mitte”, ,,Radweg
nach Landershofen ohne Beleuchtung” oder ,Beleuchtung des FuBBwegs zum Seidlkreuz fehlt”. Auch im
zum Thema FuBgénger wurden einige Kommentare abgegeben. Fehlende Querungshilfen werden vor
allem in der Weiflenburger Strafle angezeigt. ,Fehlende Fu3géngerquerung WeiflenburgerstraBe”, ,Fuf3-
gdngeriberweg Schlagbrickenkreuzung schlecht gelést”, ,fehlende Zebrastreifen in der WeiBenburger
StraBe und Ostenstrafle”, ,,unibersichtliche FuBgangerinsel Am Graben/AntonistraBBe” (diese wurde mitt-
lerweile beseitigt), ,katastrophale Verkehrsinsel bei Metzgerei Kettner”, ,zu wenig Fulgédngerzone in der
Innenstadt”, ,,Autos stehen fast in den Kirchen/historischen Gebé&uden” , Engstelle in der Antonistr. mit
Kinderwagen nur auf Straf3e passierbar”, ,Gehweg Ostenstrafie zu schmal” oder , Verkehrsinsel am Gra-
ben schlecht”.
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OPNV

Vorschlége der Bevélkerung

FlieBender Verkehr

Ruhender Verkehr

Auch der OPNV ist in Eichstétt ein bedeutendes Thema. Generell scheint die Eichstétter Bevalkerung mit
ihrem OPNV sehr zufrieden zu sein. Vereinzelt werden manche Verbindungen kritisiert, hauptséachlich a-
ber wird moniert, dass die Stadtbusse am Abend nicht langer fahren, bzw. am Wochenende nicht &fter
fahren. So schreiben die Befragten: ,Busse sollen abends Iénger fahren”, ,Stadtlinien fahren nur bis
19:00 Uhr; Verlangerung der Fahrzeiten bis 21:00 Uhr”, ,,Busse fahren nicht langer als 19:00 Uhr”, ,Bus
féhrt abends nicht lang genug!”, ,Letzter Bus f&hrt im Sommer zu frih, Sonntags kein Bus!” oder ,Bus
féhrt nicht lang genug, die Uni dauert meist ldnger”. Auch folgender Punkt wurde haufiger angesprochen:
,Keine Bahn zwischen Stadt und Bahnhof, lieber Pendelbus” oder ,, Zugverbindung nach Eichstatt Bahnhof
Uberflissig, lieber Busse”.

In Abbildung 23 sind die Verbesserungsvorschlége der Eichstétter Bevélkerung dargestellt.

Wie auch schon bei den Problemen, so geht es auch bei den Verbesserungsvorschlagen neben dem Ru-
henden Verkehr gréfitenteils um den flieBenden Verkehr. Die Antwort auf den Kritikpunkt , Staus, Ver-
kehrsbelastungen” und ,unibersichtlicher Knotenpunkt” ist der Wunsch nach einer Umgehung bzw. nach
einem Knotenpunktsumbau.

Dem Problem der zu hohen Geschwindigkeiten bzw. der Nichteinhaltung von Geschwindigkeitsbegren-
zungen wollen viele Eichstétter mit mehr Verkehrsiberwachung entgegenwirken.

Um die Situation des stérenden Pflasterbelags in Eichstétt zu verbessern, wird die Sanierung bestimmter
Bereiche und Straflen gewinscht. Um dem Problem der zu schmalen Straflen entgegenzuwirken, werden
als Losungsansatze auch Einbahnregelungen vorgeschlagen.

Um zu einer Verkehrsreduzierung beizutragen kommen aber auch noch andere Vorschlége: ,Innenstadt
noch autofreier machen, Gber Shared Space nachdenken, denn bis auf wenige Bereiche scheinen die Au-
tofahrer ja die Verkehrsfihrung vorzugeben!”, ,Einwohner Eichstétts kénnten ruhig mehr mit dem Rad/zu
Fu3 und dem Bus in die Stadt fahren”, ,Altstadt fir Autos sperren”, ,Marktplatz und Gabrielistraf3e auto-
frei” oder ,Fahrrad- und OPNV weiter verbessern, PKW-Verkehr verringern”.

Zum Ruhenden Verkehr éuern sich die Eichstétter noch haufiger: Es wird vor allem die Schaffung von
neuem Parkraum in der Innenstadt (z.B. neue Tiefgarage) und an der Universitat und der Klinik (Park-
deck) gefordert. Um dem Thema ,Alles zugeparkt”, ,Falschparker” bzw. den ,Behinderungen durch par-
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FuBgénger- und Radverkehr

OPNV

Zusammenfassung

4. Verkehrsprognose

kende Fahrzeuge” entgegenzuwirken, werden vereinzelt Parkverbote oder die stérkere Kontrolle des ru-
henden Verkehrs gefordert. Zudem wird von einigen Befragten die Ausweitung der ,Semmeltaste” ge-
winscht.

Bei den Verbesserungsvorschlégen fir den Fullgédnger- und Radverkehr steht der Wunsch nach dem Aus-
bau bzw. Neubau von Geh- und Radwegen im Vordergrund. Die Ausweitung der Fullgéngerzone (z.B.
am Domplatz oder in der ganzen Innenstadt) und der Bau von Querungshilfen (z.B. Zebrastreifen) stehen
an zweiter Stelle. Auch andere Winsche wurden formuliert: ,EinbahnstrafBen fir Radfahrer in beiden Rich-
tungen freigeben”, ,bei den Planungen genauso intensiv an die Bedirfnisse von FuBgéngern und Radfah-
rern denken wie an die Autofahrer! (vor allem an die Bedirfnisse der Kinder!)”, ,,Férderprogramm zur Un-
terstitzung der E-Mobilitét um Berganwohnern die Erreichbarkeit mit Fahrrad zu erméglichen”, |, Lift zum
Seidlkreuz”, ,Schragaufzug zum Wohngebiet Seidlkreuz”.

Auch im Bereich des OPNV wurden viele Verbesserungsvorschldge gemacht. Die Befragten wiinschen
sich vor allem mehr Angebote am Abend, aber auch am Wochenende.

Fasst man die Problemsicht und die Verbesserungsvorschlage der Bevélkerung zusammen, so ergeben
sich ein paar klare Punkte, die im Vordergrund stehen.

Am vordringlichsten beschaftigt die Eichstétter Birger die Parkplatzproblematik in der Innenstadt und der
daraus resultierenden Wunsch nach mehr Parkmaglichkeiten und mehr Kontrolle des Ruhenden Verkehrs.
Auch Verkehrsbelastungen und Staus stellen fir viele Befragte ein Problem dar. Als Lésungsansatz fur die-
ses Problem sehen die Befragten den Bau von UmgehungsstraBen und mehr Verkehrsiberwachung. Fir
viele Eichstatter endet der Stadtlinienbetrieb um 19:00 Uhr zu frih. Es wird vielfach eine Ausweitung der
Fahrzeiten bis 21:00 Uhr bzw. auch am Wochenende gewiinscht.

Fir eine Prognose, wie sich das Verkehrsgeschehen in Eichstétt in ca. 15 Jahren entwickeln und abspie-
len wird, werden verschiedene Annahmen getroffen werden missen. Dennoch kann damit nur eine ge-
wisse Bandbreite der Verkehrsentwicklung aufgezeigt werden.
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stéidtebauliche Entwicklung An stédtebaulichen Entwicklungsflachen wurden vor allem die geplanten Wohneinheiten in Landershofen,
Rebdorf/Weinleite und auf dem Blumenberg als realisierbar fir die kommenden 15 — 20 Jahre ange-
nommen. Des Weiteren finden die SchlieBung der letzten Baulicken im Gewerbegebiet ,Sollnau” mit
einem Zuwachs von 5% und die Gewerbegebiete in Wintershof an der EI49 in den Prognosen Berick-
sichtigung. Da zum heutigen Zeitpunkt noch nicht endgiltig bekannt ist, welche Nutzungen sich im Ge-
werbepark zu welchen Anteilen ansiedeln werden, konnte nur ein sehr allgemeiner Ansatz herangezogen
werden. Im Ubrigen Stadtgebiet wird davon ausgegangen, dass hier keine allzu grofien baulichen Erwei-
terungen mehr méglich sind, es wird jedoch noch zur SchlieBung diverser Baulicken kommen. Das The-
ma Nachverdichtungen von Wohnbaugebieten bietet in Eichstétt noch Méglichkeiten, die jedoch kurz-
bis mittelfristig fir die Nachfrage kaum ausreichen werden.

Wohnbaugebiet Blumenberg Die Ansiedlung von rund 600 Einwohnern auf dem Blumenberg muss trotz der offensichtlichen Realisie-
rungschancen kritisch gesehen werden. Dieses Gebiet ist bislang nur sehr selten und relativ umwegig
durch die Stadtlinie erschlossen, eine Zuwegung fir Radfahrer und Fullgdnger ist bislang nur auf relativ
unwegsamen Waldwegen méglich. Die Blumenberger Strafle weist von der Rebdorfer StraBe kommend
eine Steigung von bis zu 20% auf, die im Winter teilweise auch vom Réumdienst nicht mehr bewdltigt
wird und die zudem auf 3,5 t begrenzt ist. Die Sinnhaftigkeit dieser Planung ist also durchaus zu hinter-
fragen, da die verkehrlichen ErschlieBungsprobleme durchweg kaum zu l6sen sind. Es erscheint daher
wesentlich sinnvoller, in anderen Gebieten die Siedlungstatigkeit zu intensivieren.

Zuwachsraten Fir die einzelnen Verkehrsarten wurden unterschiedliche jahrliche Prognosezuwdéichse bericksichtigt. Fur
den Binnenverkehr wird davon ausgegangen, dass ein Zuwachs von maximal 0,6 % pro Jahr stattfinden
wird. Fur den Ziel- und Quellverkehr wird ein Wert von 0,8 %, fir den Durchgangsverkehr ein Wert von
bis 1% pro Jahr angesetzt. Diese Annahmen dienen als Grundlage fir die Berechnung von Planféllen.

Demographie Der demographische Faktor wird sich verkehrlich vor allem nach 2025 auswirken. Bis dahin wird vor al-
lem die Mobilitat der dlteren Generation noch zunehmen, wenn auch Frauen Uber 65 zu nahezu 100%
zu den Fihrerscheinbesitzern zdhlen. Erst dann wird der sinkende Anteil der Bevélkerungsgruppen unter
65 sowie das steigende Durchschnittsalter (von 41,3 auf 44 Jahre) sich auch im Verkehrsautkommen
bemerkbar machen. Bis zum Jahr 2029 ist von einem Bevélkerungsrickgang um rund 1,4% auszugehen
(Datenquelle: Stat. Landesamt Bayern, Demographiespiegel Stadt Eichstétt). Eine Ursache dafir mag
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Ist-Fall 2010 (Abb. 24)

Prognose-Nullfall 2025 (Abb. 25)

5. Ziele und Verkehrskonzept

5.1 Zielsetzungen

Infrastruktur

Nachhaltige Mobilitét

auch in einer zurzeit zu beobachtenden Tendenz zur Reurbanisierung liegen, wonach auch im landlichen
Raum wieder verstarkt von den kleinen Gemeinden zurick in die Mittelzentren gezogen wird. Grinde
dafir sind vor allem die bessere Ausstattung mit Infrastruktureinrichtungen und die leichtere Verzichts-
méglichkeit auf einen Zweitwagen fur viele Haushalte.

Die steigende Bedeutung der Universitat Eichstatt und deren Ausbaubemihungen kénnen jedoch dazu
beitragen, dass im Vergleich mit anderen Stadten éhnlicher GréBenordnung die Prognose dennoch nicht
im erwarteten Umfang eintritt, sondern eher noch umgekehrt wird.

Abbildung 24 enthélt die Verkehrsumlegung anhand der Ergebnisse aus den Befragungen zum flieen-
den Verkehr und aus der Haushaltsbefragung. Differenzen zwischen der Abbildung 7, die anhand der
Z&hlungen erstellt wurde, und der Abbildung 24 sind auf Rundungsfehler sowie auf Ungenauigkeiten bei
der Abschatzung des Binnenverkehrs von Auswartigen, der nicht erfasst werden konnte, zurickzufGhren.

Unter Berucksichtigung der oben genannten Annahmen, zeigt Abbildung 25 die Entwicklung der Ver-
kehrsbelastung fir den Prognose-Nullfall 2025, wenn bis dahin keinerlei Mafinahmen zum Straflennetz
ergriffen und realisiert wirden. Es ist mit Steigerungen des Verkehrsaufkommens um rund 10 — 12% zu-

rechnen, dies liegt nicht zuletzt auch am geplanten Zuwachs der Universitét. Alle weiteren Planfélle be-
ziehen sich ebenfalls auf das Jahr 2025.

Ein Verkehrsentwicklungsplan ist kein Selbstzweck, sondern soll die Stadtentwicklung unterstitzen und
Zukunftsperspektiven fir die gesamte Stadt aufzeigen. Die nachstehend genannten Ziele sollen sich im
Verkehrsentwicklungsplan Eichstétt widerspiegeln.

Neben klassischer Infrastruktur sind auch organisatorische Lésungen gefragt, die kostenginstig sind und
eine grofle Wirkung haben sowie die vorhandene Infrastruktur optimal nutzen.

Zur Schaffung einer nachhaltigen Mobilitatskultur gehért die starkere Vernetzung aller Verkehrsmittel, um
eine ressourcenschonende Optimierung des Verkehrs zu erreichen. Die verkehrlichen Folgen von raum-
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Stéirkung des Wirtschaftsstandorts Eichstétt

Verkehrsberuhigung

Mobilitét for alle

Verkehrssicherheit

Klima- und Ldrmschutz

Finanzierung

Kommunikation

5.2 FlieBender Verkehr

und flachenwirksamen Planungen sollen schon bei der Standortplanung verkehrsrelevanter Einrichtungen
bertcksichtigt werden. Die Stadt der kurzen Wege ist anzustreben.

Dies erfordert ein leistungsfahiges Verkehrssystem fir alle Verkehrsmittel, welches die innere und Gufere
Erreichbarkeit sicherstellt sowie eine attraktive Gestaltung der StraBlenréume anstrebt.

Die konsequente Verkehrsberuhigung von Wohnquartieren, die Entlastung des Straflenraumes von par-
kenden Fahrzeugen sowie die verkehrliche Entlastung von StraBBenrdumen sind wichtige Handlungsfelder.
Zu schmale Gehwege, zu wenig Querungsméglichkeiten und fehlende Radverkehrsanlagen verhindern
zurzeit einen héheren Anteil der umweltfreundlichen Verkehrsarten.

Die Sicherung der Mobilitét fur alle Eichstétter ist ein weiteres wichtiges Ziel. Hierbei legt der VEP grofien
Wert auf die Einbeziehung der Belange dlterer Menschen, von Kindern und Menschen mit Mobilitétsein-
schrankungen.

Auch in der Zukunft wird die Verbesserung der Verkehrssicherheit ein zentraler Handlungsschwerpunkt
der Verwaltung sein. Der VEP setzt dabei neben baulichen Mafinahmen auch auf zukunftsweisende, f-
fentlichkeitswirksame Kampagnen.

Verbesserung der Umweltbedingungen: Die Reduzierung der Belastung der Bevélkerung durch Larm und
Schadstoffe ist ein zunehmend wichtigeres Ziel von Verkehrsentwicklungsplédnen allgemein. Auch die
Stadt Eichstatt hat das Potential, sich dieser Aufgabe zu stellen.

Bei allen MaBBnahmen ist zu beachten, dass diese angesichts begrenzter Haushaltsmittel finanzierbar blei-

ben missen.

Bei der Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans muss der Weg des kontinuierlichen Dialogs gegangen
werden. Dieser Dialog muss mit der Politik, Verkehrsbetrieben, Verbanden und Birgerinnen und Birgern
gefihrt werden.

Nachdem die meisten verkehrlichen Probleme durch den flieBenden Kfz-Verkehr hervorgerufen werden,
der wiederum den bei weitem gréfBten Anteil bezogen auf die Verkehrsmittelwahl der Eichstétter Bevélke-
rung darstellt, macht es durchaus Sinn, sich Gber StraBennetzergédnzungen und Verénderungen Gedan-
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ken zu machen. Das Straflennetz in Eichstétt weist nur wenige Hauptachsen auf, viele Straf3en sind auf-
grund der Topographie als SackstraBBen ausgebildet (Schiestattberg, Kugelberg, Burgstrale, Lémmertal,
Frauenberg usw.) und kénnen somit ausschlieBlich der ErschlieBung direkt angrenzender Wohngebiete
dienen. Eine Neukonzipierung bzw. Neugliederung des vorhandenen StraBennetzes, was in anderen
Stadten oft leicht méglich ist, scheidet somit fir Eichstétt aus. Auch wenn der Neubau von StrafBen aus
vielerlei Grinden (finanziell, dkologisch, stddtebaulich usw.) zunehmend kontrovers diskutiert wird, darf
nicht Ubersehen werden, dass mit den aktuell zur Verfigung stehenden Méglichkeiten, die Verkehrsmit-
telwahl entscheidend und spirbar zu verdndern, nur geringe Veréinderungen des Kfz-Verkehrsautkom-
mens in einer Stadt wie Eichstétt erzielt werden kénnen. Auch wenn der Bau neuer Stra3en entsprechende
Folgekosten mit sich zieht, ist die Effektivitét von Mafnahmen in diesem Bereich nach wie vor relativ

hoch.

Planfélle 1 — 3 Im einzelnen wurden die folgenden Planfélle néher untersucht:

e Planfall Ta: Hier wird der alte Gedanke der Ostumfahrung der B13 aufgegriffen und bewertet. Un-
abhdngig davon, dass diese Trasse sehr aufwéndig herzustellen ist und sowohl einer Bricke Gber das
Altmihltal als auch eines Tunnels 8stlich des Spindeltals bedarf, wie die neuesten Planungsiberle-
gungen zeigen, soll der Entlastungseffekt fir das Spindeltal und ggf. fur die Kipfenberger Straf3e, aber
auch fir die Ortsdurchfahrt der B13 aufgezeigt werden. Weitere flankierende Maf3inahmen werden
nicht ergriffen.

e Planfalle Tb — 1d: Hier werden rund um die Ostumfahrung weitere Maflnahmen angenommen, die
dazu beitragen sollen, die Akzeptanz der Ostumfahrung zu erhéhen. PF1b geht dabei von einer Ver-
knipfung der Ostumfahrung mit der Kipfenberger Straf3e aus, PF1c sieht zusétzlich eine Verbindungs-
spange von der Ostumfahrung zum Seidlkreuz vor (dadurch wird ein Umweg von ca. 1.200 Metern
eingespart), PF1d verzichtet auf diese Verbindungsspange und enthélt stattdessen jedoch die Sper-
rung des oberen Spindeltals.

e Planfalle 2a und 2b: Die Planfélle Ta und 1b werden durch ein Bindel von weiteren verkehrsberuhi-
genden MaBBnahmen im innerstadtischen Straf3ennetz ergénzt.
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Planfélle 1 (Abb. 28.1 — 28.4)

PF1a (Abb. 28.1)

PF1b (Abb. 28.2)

PF1c (Abb. 28.3)

e Planfall 3: Im Gegensatz zu den Planféllen 1 und 2 wird hier auf die Ostumfahrung der B13 verzich-
tet und stattdessen auf eine konsequente Fortfihrung der Verkehrsberuhigung (Planfélle 2) verwiesen.
Zusatzlich wird davon ausgegangen, dass mit MaBnahmen zu den Themen Radverkehr und OPNV
die Anteile dieser Verkehrsarten gesteigert werden kénnen. Dadurch soll auf der B13 verbleibender
Schleichverkehr noch besser auf die Umfahrung verlagert werden und der Binnenverkehrsanteil im
PKW-Verkehr verringert werden.

Im Planfall T kommen sowohl der Durchgangsverkehr im Zuge der B13 als auch Verkehrsbeziehungen
von der B13 Ost zur 512225 (Spindeltal) als auch mit der $t2230 (Kipfenberger Straf3e) als Verlage-
rungspotential in Frage. Inwieweit auch Ziel-/Quellverkehr mit dem Gewerbe- und Industriegebiet Soll-
nau auf die Ostumfahrung verlagert werden und nicht weiterhin Gber das Spindeltal und die Pirkhei-
merstraBBe verl@uft, ist nicht eindeutig zu beantworten. Der Schwerverkehr, der heute in Fahrtrichtung
Norden das Spindeltal aufgrund der Tonnagebegrenzung nicht nutzen darf, lésst sich effektiv verlagemn,
der PKW-Verkehr wird hingegen auch weiterhin zu einem grof3en Teil das Spindeltal befahren, vor allem
wenn das Ziel eher im Westen des Industriegebiets Sollnau liegt (z. B. Fa. Osram). Lediglich bei Fahrten
zu den Einkaufsmérkten im duBersten Osten der Sollnau ist eine Nutzung der Ostumfahrung aus Rich-
tung Norden anzunehmen.

Der alleinige Bau der Ostumfahrung (PF1a) fGhrt zu einer Verlagerung von knapp 5.000 Kfz. Eine starke
Entlastung findet auf der B13 zwischen den beiden Kreisverkehren statt, wovon jedoch keine Anwohner
profitieren. Das Spindeltal wird um knapp 3.000 Kfz entlastet, die Ingolstadter und die Weilenburger
StraBBe erfahren nur noch eine Reduzierung um rund 1.000 Kfz/24 Std. Das innerstédtische StraBBennetz
(Westenstrafle, Rémerstrafie, Buchtal) bleibt in seinen Belastungen nahezu konstant, ebenso der Westen
der Stadt entlang der Rebdorfer Strafe.

Der Bau einer Verknipfung der Ostumfahrung mit der Kipfenberger Strafle — auch wenn diese sehr auf-
wéindig wére — halbiert die Belastung der Kipfenberger Strafle, das Spindeltal wird nochmals zusétzlich
leicht entlastet. Auch in der Pirkheimerstra3e geht der Verkehr weiter stark zurick.

Nachdem die Einbindung der Ostumfahrung erst am Knoten der $12225 mit der EI21 in Hoéhe Ziegelhof
erfolgen soll, bedeutet dies fir die Anbindung des Seidlkreuzes einen Umweg von Gber 1.000 Meter. Ei-
ne kurze Verbindungsspange soll diese Umwegigkeit vermeiden. Allerdings wirde diese StraBe nur von
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PF1d (Abb. 28.4)

Planfélle 2 (Abb. 29.1 — 29.2)

Planfall 3 (Abb. 30)

rund 450 Kfz wahrgenommen werden, der Gbrige Verkehr des Seidlkreuzes ist entweder auf die Stadtmit-
te oder auf Nachbargemeinden im Norden oder Westen orientiert.

Eine Sperrung des oberen Spindeltals ab dem letzten Wohnhaus — wobei der Bauhof noch in beide Rich-
tungen Anschluss hétte — fohrt fir die Anwohner des Spindeltals zu einem schlagartigen Wegfalls des ge-
samten Verkehrs. Allerdings wird dann das Buchtal deutlich stérker belastet, da das Seidlkreuz nur noch
Uber diese Strale an die Stadtmitte angebunden wdre. Die Ostumfahrung wird zwar wesentlich besser
angenommen, vor allem in Richtung Sollnau, in der Innenstadt und westlich davon @ndert sich nur sehr
wenig.

Der Bau einer Ostumfahrung als B13neu wiirde fir die Ingolstéditer und die Weiflenburger Strafle bedeu-
ten, dass die Stadt Eichstétt diese als Stadtstrafle tbernehmen misste, sofern es gelingt die $12230 von
Kipfenberg nach Dollnstein auf die B13neu zu verlegen. In diesem Fall kénnte die Stadt verkehrsberuhi-
gende MaBnahmen zumindest in Teilabschnitten der alten B13 umsetzen. Diese kénnen in Form von
Temporeduzierungen, baulichen Umgestaltungen usw. erfolgen. Eine allzu restriktive Verkehrsberuhigung
auf diesen beiden Hauptverkehrsstrafien ist jedoch nicht ratsam, da es ansonsten zu einem Anstieg des
Schleichverkehrs durch die Altstadt kommen kann. Der Vergleich der Planfélle 1a/2a bzw. 1b/2b zeigt
fur StraBBen wie das Spindeltal oder die Rémerstrafle tendenziell leichte Verénderungen.

Verkehrsberuhigende MaBnahmen und flankierende Manahmen zum Radverkehr und zum OPNV bei
gleichzeitigem Verzicht auf die Ostumfahrung fihren zu einer leichten Erhéhung der Belastungen im
Spindeltal sowie auf der EI49. Der Verkehrsriickgang innerorts auf der B13 sowie im Buchtal, der Wes-
tenstraBe und der OstenstrafBe féllt teilweise spirbar aus, teilweise nur in sehr geringem Umfang, und ist
vor allem auf die Annahme einer veréinderten Verkehrsmittelwahl zuriickzutihren, wonach rund 10 - 12%
des Kfz-Binnenverkehrs sowie 5% des Ziel-/Quellverkehrs der Nachbargemeinden auf das Fahrrad oder
den OPNV verlagert werden. Mit Verkehrsberuhigung allein ist dies nicht zu bewdltigen.

Fur ausgewdhlte StraBenabschnitte wird in tabellarischer Form nachstehend ein Vergleich der Belastun-
gen fur den Ist-Fall, den Prognose-0-Fall und fir die drei untersuchten Planfélle aufgelistet.
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StraBenabschnitt — Zahlen in Kfz/24 Std. PF-O PF-0 PF-1a PF-1b PF-2a PF-2b PF-3
2012 2025 2025 2025 2025 2025 2025

Ingolstédter StraBe (zw. Kreiseln) 11.400 | 13.250 8.800 9.750 8.750 9.750 12.950

Ingolstadter Strafle (SchlsBl) 10.850 12.250 11.500 11.900 10.850 11.150 10.700

WeiBlenburger Strafle (Agentur fir Arbeit) 11.800 | 13.400 | 12.500 | 12.700 | 10.850 | 10.700 | 10.950
B13 (Geisberg) 6.350 7.700 6.450 6.500 6.350 6.300 6.950
Rebdorfer Strale (nérdlich Schlagbriicke) 2.900 3.300 3.250 3.200 3.150 3.150 2.950
Rebdorfer Strafe (stdlich Schlagbriicke) 5.500 6.200 6.200 6.200 6.050 6.050 5.800
Westenstrafle (Freibad) 3.400 4.000 3.950 4.000 4.150 4.150 3.850
Buchtal Nord 5.050 6.300 6.050 5.850 6.100 6.000 5.950
Rémerstrafle (Klinikum) 6.650 7.350 7.250 7.200 7.350 7.150 6.950
Spindeltal 7.550 9.350 6.650 6.000 6.500 5.850 9.450
Kipfenberger Strafle (Kirche) 5.650 6.700 6.100 2.950 6.850 3.450 6.400

Pirkheimerstrafie 11.450 | 13.000 | 10.500 8.500 10.250 8.400 12.900
Spitalbricke 4.400 5.300 5.200 5.400 5.700 5.350 5.400
OstenstraBBe (Schutzengelkirche) 5.350 5.800 5.700 5.450 6.100 5.750 5.750
El49 sstlich Wintershof 1.950 2.650 3.300 3.300 3.500 3.450 3.300

Ostumfahrung (Altmihlbriicke) 4.750 7.050 4.900 7.200
Ostumfahrung (Tunnel) 4.750 5.050 4.900 5.200

5.3 Ruhender Verkehr Der ruhende Verkehr stellt sowohl aus Sicht der Stadtverwaltung und des Stadtrats als auch aus Sicht der

Bevslkerung ein gravierendes Problem in Eichstatt dar. Die Zahl der Stellplétze ist insgesamt zwar in je-
dem Fall ausreichend, problematisch sind jedoch die sich manchmal ergebenden Konflikte zwischen dem
ruhenden Verkehr und andere Nutzungen des Straflenraums.
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Anwohnerparkzone

Vor allem fir Anwohner der Innenstadt stellt sich der Stellplatzmangel als problematisch dar. Die Freiwas-
serparkplétze kénnen zwar von Innenstadtbewohnern genutzt werden, je nach Lage der Wohnung kénnen
for manche Bewohner der Innenstadt Fullwege von rund 500 m bis zu ihrem PKW entstehen.

Die Parkraumuntersuchung der Biros Ratioplan und Démges Architekten AG aus dem Jahr 2011 liefert
eine detaillierte Bestandsaufnahme des Angebots und der Nachfrage im ruhenden Verkehr. Zudem wurde
eine Fille von Mafinahmen vorgeschlagen, die inzwischen teilweise auch schon umgesetzt wurden. Dies
betrifft z. B. die Neukonzipierung der Parkraumbewirtschaftung einschlieBlich der EinfGhrung der Park-
raumiberwachung. Auch die Empfehlungen zur Beschilderung wurden z. T. umgesetzt.

Der Beginn der Kontrolle im ruhenden Verkehr im Frihjahr 2012 mag bei manchen Birgern auf wenig
Sympathie gestoBen sein, die Effektivitat ist jedoch nicht zu Gbersehen. Die Chance auf einen freien Park-
platz in der Innenstadt ist deutlich gestiegen, da vor allem das Langzeitparken im StraBenraum wirksam
unterbunden wird. Der damit verbundene haufigere Wechsel auf den Stellplétzen sollte im Sinne der Ge-
werbetreibenden der Innenstadt sein, da eine Erhéhung der Frequenz zu einer Belebung der Innenstadt
beitréigt. Eine Aufweichung oder gar Wiederabschaffung der Parkraumiberwachung sollte daher nicht
erwogen werden. Die aus den Reihen der Bevélkerung in der Haushaltsbefragung mehrfach gewinschte
Semmeltaste wurde mittlerweile eingefihrt. Es muss jedoch darauf hingewiesen werden, dass das Nach-
l6sen dieser kostenlosen ,Kurzparkscheine” oder das Fahren mit dem PKW vom ,Bécker zum Metzger”
fur manche Innenstadtbesucher zu verlockend sein wird.

Zur Problematik des Stellplatzmangels fir die Bewohner der Innenstadt wurden in der o. g. Parkraumun-
tersuchung kaum Aussagen getroffen. Die Einrichtung einer fléchendeckenden Bewohnerparkzone ist
nach den entsprechenden Vorgaben der StVO nicht zuléssig. Anzumerken ist allerdings, dass bereits
groBzigige Bewohnerparkbereiche im Bereich Freiwasser, Waisenhausplatz und Antonistra3e ausgewie-
sen sind und noch weitere Gebiete zur Verfigung stehen.

Die Innenstadt von Eichstétt ist nicht nur ein Zentrum von Handel und Dienstleistung, Kultur und Bildung,
sondern auch ein beliebter Wohnstandort. Im Bereich der eigentlichen Innenstadt leben rund 1.500
Menschen. Anhand der Haushaltsbefragung wurden fir diese Bewohner rund 650 zugelassene PKW er-
mittelt. Auch wenn in der Innenstadt Gberdurchschnittlich viele Studenten ohne eigenen PKW leben, wird
dennoch offensichtlich, dass die Zahl der erforderlichen Abstellméglichkeiten fir private PKW innerhalb
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Bewohnergarage

der Innenstadt die Zahl der vorhandenen Stellpldtze Ubersteigt. In der Innenstadt sind rund 450 Stellplét-
ze vorhanden, davon allein rund 170 in der Tiefgarage an der Pedettistra3e.

Zu beachten ist, dass die Ausweisung von Bewohnerparkzonen sowie die Ausstellung entsprechender Pla-
ketten fur deren Fahrzeuge an die Einhaltung bestimmter Vorschriften gebunden sind. Ein generelles
Parkverbot fir Gebietsfremde (Pendler, Innenstadtbesucher usw.) ist nicht méglich, diese Gruppe wird
jedoch auch abends und nachts immer einen gewissen Anteil der Stellplatze belegen. Es wird empfohlen,
fur die Innenstadtbewohner eine Lésung im Sinne einer Quartiersgarage anzustreben.

Vor allem fir die Bewohner der éstlichen Innenstadt dirfte der Freiwasser-Parkplatz als Abstellmaglichkeit
for ihren PKW kaum mehr in Frage kommen. Fir diese Bewohner werden inzwischen auch Bewohner-
parkberechtigungen am ,Kardinal-Preysingplatz” und am ,Waisenhausparkplatz” erteilt. Ergénzend kann
auch hier auf Quartiersgaragen zurickgegriffen werden.

Auch wenn es véllig richtig ist, dass in der Innenstadt keine weiteren &ffentlichen Parkbauten entstehen
sollten, da die Knappheit an Grundsticken und Wohnraum dem entgegensteht, so sollte fir die Bewoh-
ner von diesem Grundsatz abgewichen werden. Das bisherige Fernmeldeamt hétte sich prinzipiell dafur
geeignet, hier eine Bewohnergarage einzubauen. Da die Immobilie jedoch mittlerweile anderweitig ver-
kauft wurde scheidet eine Losung an dieser Stelle aus. Die Tiefgarage an der Pedettistrale, die nach den
Erhebungen von 2010 zu nie mehr als 60% ausgelastet war und zu mindestens % von Langzeitparkern
frequentiert ist, kénnte mittelfristig Innenstadtbewohnern angeboten werden. Zwar sind bereits heute 184
Parkausweise an Innenstadtbewohner (64) und Einpendler (120) vergeben, dennoch besteht eine hohe
Nachfrage nach Abstellmaglichkeiten fir Bewohner-PKW. Eine stérkere Hinwendung zu Parkausweisen fir
Bewohner anstatt fir Einpendler kénnte ein Lésungsansatz sein.

Sollte die Feuerwehr ein neues Gebéude an anderer Stelle erhalten, so bietet sich als Nachfolgenutzung
fur das heutige Feuerwehrareal unter anderem auch ein Parkhaus an, das Anwohnern und Einpendlern
zur Verfigung stehen kénnte.

Nachdem Bindungsfristen z. B. im Hinblick auf Stadtebauférdermittel bereits abgelaufen sind, sollte die
Uberlegung aufgegriffen werden, aus dieser &ffentlichen Tiefgarage eine Quartiersgarage fur Innenstadt-
bewohner zu machen.
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mechanische Parkgarage in Duderstadt
(Foto: Fa. Lédiges)

Parkraumbewirtschaftung

Die Einpendler, die zurzeit eine Jahreskarte fir die Tiefgarage besitzen, kénnten ebenso gut auf den
Stellplétzen in der Spitalstadt, am Freiwasser oder auch am Volksfestplatz (von dort mit dem Bus der mit
dem Fahrrad in die Innenstadt) untergebracht werden.

Konventionelle Parkbauten scheiden in beengten Innenstadtlagen héufig schon allein aus Platzgrinden
aus, da man fir Auffahrtrampen und Fahrgassen unverhalinismaBig viel Platz bendtigt. Eine interessante

. Alternative sind daher mechanische Parkhduser, die auch auf kleinstem Raum ungewshnlich viele Stell-

plétze umfassen kénnen. Ein bereits seit ldngerem existierendes Beispiel befindet sich in Duderstadt im
Harz (Foto links). In einem langere Zeit leerstehenden Bestandsgeb&ude mit den Abmessungen 13 x 35
m wurden insgesamt 59 Stellplétze untergebracht. Innerhalb von 8 Minuten kénnen bis zu sechs Fahr-

B zeuge das Parkhaus verlassen. Ein solches System eignet sich vor allem for Nutzungen, die einen eher

niedrigeren Umschlag pro Stellplatz haben. Ein Standort mit hoher Fluktuation ist somit eher ungeeignet.

Potentiell denkbare Standorte fir eine derartige Quartiersgarage sind in der Eichstétter Innenstadt nur
schwer zu finden. Allenfalls zwischen der AltmGhl und der Westenstraf3e ist dies im rickwdértigen Bereich
vorstellbar. Dort wére auch die gréfite Néhe zur Nachfrage vorhanden, allerdings auch zu den Freiwas-
serparkplétzen. Fir die 6stliche Innenstadt biete sich der kleine Parkplatz an der Rotkreuzgasse an, wo
auf dieser Flache ein Mehrfaches an Stellmaglichkeiten untergebracht werden kénnte.

Die Verénderung der Regelungen auf einigen Parkplétzen und StrafBenabschnitten sowie die Einfihrung
der kommunalen Parkraumiberwachung im April 2012 stief3 naturgemdaB nicht bei allen Besuchern der
Stadt Eichstatt auf positive Resonanz. Jedoch konnten Langzeitparker hauptséchlich in Richtung Freiwas-
serparkpldtze, Dauerparker in Richtung Volksfestplatz verwiesen werden. In der Innenstadt wurde es dem-
nach leichter, einen freien Stellplatz zu finden.

Abbildung 31 zeigt ein Schema, aus dem hervorgeht, wie auf einer konstant bleibenden Zahl von Stell-
plétzen bei unterschiedlichen Parkzeitregelungen unterschiedlich viele Kfz innerhalb eines bestimmten
Zeitraums geparkt werden kénnen. Andererseits wird auch aufgezeigt, dass bei einer gleichzeitigen Redu-
zierung von Stellplétzen und héchstzuléssiger Parkdauer genauso viele Kfz abgestellt werden kénnen. Mit
den freiwerdenden Flachen kann die stédtebauliche Qualitét des Zentrums aufgewertet werden und an-
dere Nutzungen erméglicht werden.
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5.4 FuB- und Radwegekonzept
Grundlegende Ziele und Anfor-

derungen an das Radfahrnetz

Die raren Stellplatze im Bereich Klinikum/Universitat kénnen einerseits mit baulichen Mitteln erweitert
werden. So bieten sich die Parkplatze an der Universitétsallee wie auch am Waisenhausplatz dafir an,
mit einem Parkdeck auf mehreren Ebenen das Angebot deutlich zu erhéhen. Dies ist mit erheblichem in-
vestivem Aufwand verbunden.

Alternativ dazu kénnte auch eine Praxis eingefihrt werden, die andernorts bereits umgesetzt wird. So gibt
z. B. ein grofler Industriebetrieb (Fa. Liebherr, 1.650 Mitarbeiter) in der Westallgguer Stadt Lindenberg
Parkausweise fir den Firmenparkplatz nur noch an Mitarbeiter aus, die weder in Lindenberg noch in der
zwei Kilometer entfernten Nachbargemeinde Scheidegg wohnen. Diese missen somit mit dem Fahrrad,
zu FuB oder dem Bus zur Arbeit kommen. Die Immenstadter Niederlassung der Fa. Bosch wiederum hat
infolge des Stellplatzmangels den Mitarbeitern aus dem Nahbereich (ca. 5 — 7 km) e-Bikes zur Verfigung
gestellt, was sehr gut angenommen wurde.

Als generelle Gbergeordnete Ziele fir die Planung kénnen gelten:

Die Schaffung eines Angebots mit hohem “Animationswert” zur Nutzung des Fahrrads. Damit soll vor
allem dem konkurrierenden Kfz-Verkehr entgegengewirkt werden.

® Die Erreichung eines méglichst hohen Mafles an Sicherheit fir Fulganger und Radfahrer unter Wah-
rung der Sicherheitserfordernisse der Gbrigen Verkehrsteilnehmer und der Aufenthaltsnutzungen im
StraBBenraum.

Fur die sachgerechte Beurteilung der Anforderungen des FuBBgénger- und Radverkehrs sind seine ver-
schiedenen Erscheinungsformen von Wichtigkeit. Als Freizeitverkehrsmittel und in Eichstéatt auch vor allem
durch Fahrradtouristen ist das Fahrrad allgemein beliebt; entscheidend sind aber auch seine Einsatzbe-
dingungen im Alltag fir die Vielzahl téglicher Erledigungen. Die Bedeutung des Tourismus muss aber
auch im Fu3géngerbereich bericksichtigt werden.

Neben dem zielorientierten Verkehr, z. B. vom Wohnort zur Arbeitsstétte, erfordert der bewegungsorien-
tierte Verkehr Bericksichtigung, der vor allem fur Kinder und Jugendliche im Wohnumfeld, um Kinder-
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spielplétze und um Schulen eine nicht zu Gbersehende Rolle spielt.

Das FuB- und Radwegenetz ist hierarchisch aufgebaut und gegliedert in (vgl. Abbildung 32):

FuBweg vom Seidlkreuz Richtung Stadtmitte

r

b)

Hauptverbindungswege/-routen, die der Verbindung der einzelnen Siedlungsgebiete/Ortsteile unter-
einander sowie dem Gberdrtlichen bzw. dem Freizeitverkehr dienen, und

Nebenrouten bzw. ErschlieBungswege zur internen ErschlieBung der einzelnen Siedlungsgebiete.

Anspriiche an Hauptverbindungswege/-routen sind:

axialer bzw. tangentialer Verlauf mit gesamtgemeindlichem Verbindungscharakter,

mdglichst direkte Anbindung und Verbindung der wichtigen Ziele des FuBgénger- und Radverkehrs
(z. B. Bahnhéfe, Schulen, Einkaufszentren),

Anbindung an das Gberériliche Radwegenetz,
klarer siedlungsréumlicher Bezug (Orientierungslinien) und sinnféllige Wegefihrung,

hohe Leistungsfahigkeit mit Méglichkeiten zum Uberholen, Begegnen und nebeneinander Fahren
bzw. gehen (ausreichende Regelbreiten), soweit erforderlich,

attraktives Umfeld,

Sicherung wichtiger Querungsstellen, insbesondere des HauptstraBennetzes,

gute Ubersichtlichkeit und Ausleuchtung bei Dunkelheit innerhalb bebauter Gebiete,
Kennzeichnung als Hauptwege und Wegweisung durch geeignete Merkzeichen,

regelmaBiger Unterhalt und Pflege, auch Winterdienst.

Anspriiche an ErschlieBungswege sind:

sinnvolle Verknipfung mit den Hauptverbindungswegen,

Sammel- und Verbindungsfunktion auf Quartiersebene,

ErschlieBung der quartierinternen Schwerpunkte des Radverkehrsaufkommens,
Durchgéngigkeit, d.h. beidseitige Anbindung der Wege,

gute Befahrbarkeit,
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e Ubersichtlichkeit und Erkennbarkeit.

Angaben zur Ausbildung und Dimensionierung von Radverkehrsanlagen sind den einschlagigen ,Emp-
fehlungen fur Radverkehrsanlagen” (ERA) der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen
(FGSV) zu entnehmen. Das Konzept bericksichtigt diese in ihrer aktualisierten Fassung, die bereits im
abschlieBenden Entwurf vorliegt.

Die Breite von kombinierten/selbststéndigen Geh- und Radwegen sollte 2,50 m nicht unterschreiten. Die

Regelbreiten von Radwegen im Einrichtungsverkehr betragen bei schwécheren Radverkehrsbelastungen
1,60 m, bei héheren 2,00 m.

Sicheres Radfahren und zu Fufl gehen hangt unmittelbar mit der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs zu-
sammen. Eine reduzierte Kfz-Geschwindigkeit in etwa auf dem Geschwindigkeitsniveau des Radfahrers
schafft Sicherheitsgewinne und fGhrt im Falle eines Unfalls zu einer geringeren Unfallschwere und damit
zu niedrigeren Unfallkosten. Unerwinschte Durchgangs- bzw. Schleichverkehre reduzieren sich tenden-
ziell. Daruber hinaus kann das kostenginstigere Mischprinzip angewendet werden. Tempo 30-Zonen
bzw. Tempo 30-StraBBen bieten hierfir ginstige Voraussetzungen. Eine Freigabe von Einbahnstra3en fir
Radfahrer in der Gegenrichtung ohne bauliche Mafinahmen muss im Einzelfall unter Bericksichtigung
der Gesamtumsténde, insbesondere dem Verkehrsautkommen, sorgféltig geprift werden.

Ausgewiesene Querungsstellen an stark befahrenen Straf3en sollen folgende Merkmale besitzen:

e gute Erkennbarkeit,

e  Gestaltung muss zur Erhdhung der gegenseitigen Aufmerksamkeit beitragen,
e Reduzierung der Geschwindigkeit vor der Querungsstelle,

e Vermittlung eindeutiger Verhaltensregeln,

e Einbau von Querungshilfen bei hohen Verkehrsbelastungen,

e qausreichende Breiten von Mittelinseln (Lange eines Fahrrades),

e kurze Umléufe und Wartezeiten sowie ausreichende Grinzeit bei Lichtsignalanlagen;

Auch fir Fahrradabstellanlagen gelten Anforderungen, die sich wie folgt zusammenfassen lassen:
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ausreichende Anzahl,

stabiles und dauverhaftes Material,

Ansperrmdglichkeit auf Rahmenhshe (fir Fahrrader aller Gréfien),

komfortable Nutzbarkeit (z. B. Einstellen des Rades ohne Anheben; ausreichende Abstéande),
sinnvoller Standort nahe am Ziel,

gute Einsehbarkeit, Ausleuchtung und Sauberkeit, ggf. Witterungsschutz,

gute Zugdnglichkeit,

felgenfreundliche Modelle,

Verhinderung des Zuparkens durch Kfz,

regelméBige Uberwachung gréBerer Fahrradabstellanlagen.

felgen- und nutzerfreundliche Fahrradsténder in
Bobingen (Lkr. Augsburg)

Selbstversténdlich zwingen die Gegebenheiten vor Ort hdufig zu Kompromissen und Abstrichen von den
Regelanforderungen. Die daraus entstehenden Nutzen einerseits und Risiken funktionaler und sicherheits-
relevanter Art andererseits sind dann stets sorgféltig abzuwégen.

Méngel und Konflikte Im Lichte der Zielsetzungen zeigen sich im Eichstétter Straflen- und Wegenetz eine Reihe von Méngeln
und Konflikten, die in der Abbildung 33 ,Méngelplan” zusammengefasst sind. Die im Méngelplan erfass-
ten Mangel wurden gréfitenteils auch in der Haushaltsbefragung von der Bevélkerung beanstandet.

Besonders dominieren

e die unzureichende Ausstattung der HauptverkehrsstraBen mit Radverkehrsanlagen, z. B. begleitenden
Rad- bzw. Geh- und Radwegen oder Radfahrstreifen,

e fehlende Querungshilfen an Gefahrenstellen fir querende Radfahrer und Fullgénger, bzw. fehlende
Markierungen von Radwegeturten,

® Mangel in der Netzverknipfung,

e ungenigende Anbindung, bzw. schlecht ausgebaute Wege zum Stadtteil Seidlkreuz fir FuBgénger
und Radfahrer,

fehlende Beleuchtung der Wege zum Stadtteil Seidlkreuz

P P

Treppen ohne geeignete Schieberinnen
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Empfohlene Maflnahmen

unnétige Einschrénkungen des Radverkehrs durch verkehrsrechtliche Anordnungen oder bauliche
Unzulanglichkeiten,

fehlende komfortable Fahrradabstellanlagen,

for Radfahrer unginstige StraBBenbelége in der Altstadt.

Abbildung 35 stellt einen Plan mit empfohlenen Mafinahmen dar. Folgende wichtige MaBnahmen sind
enthalten:

Tempo-30 an wichtigen Hauptverkehrsstralen wie z. B. Buchtal, Rémerstrafie/Ostenstrale, Westen-
strafle, Universitétsallee, Rebdorfer Strafie (dort zumindest im Bereich der Schulen),

Tempo-30 Zone: Erweiterung auf die Kreuzgasse, Schiestattberg etc.

Anbringen von beidseitigen Radfahrstreifen in der Pirkheimerstrafie sowie einseitig (bergauf) im Spin-
deltal,

Verbesserung der FuBgdnger- und Radwegesituation in der Altstadt (z. B. Kopfsteinpflaster),
FuBgdnger- und Radfahrerleitsystem in der Altstadt,

Lickenschlisse im Ful3- und Radwegenetz (z. B. entlang der Altmihl, an Hauptverkehrsstraf3en),
Verbreiterung der Bricke am Herzogsteg, damit auch das Radfahren erlaubt werden kann,

Verbesserung der Verknipfung verschiedener Fu3- und Radwege im Bereich von Bricken (z. B. Pirk-
heimerstraBBe/Altmihlbricke),

Bessere Anbindung Seidlkreuz fir Fullgénger (Ausbau, Pflege und Instandhaltung der Wege, beidsei-
tige Schieberinnen an Treppen, Beleuchtung, Winterdienst),

Verkehrsrechtliche MaBnahmen (z. B. Freigabe von Einbahnstrafien in der Alistadt, Kennzeichnung
von durchlassigen Sackgassen fir FuBgénger und Radfahrer, ,Radfahrer frei” auf FuBwegen),

Fahrradabstellanlagen an wichtigen Zielpunkten, z. B. am Bahnhof, in der Altstadt und am Volksfest-
platz (Langzeitparkplatz), Méglichkeiten zur Gepackautbewahrung am Bahnhof,

Entfernung bzw. Verénderung der Umlaufsperre am Radweg B13/Aumihlbricke,
Anbindung der Altstadt und des Bahnhofs,
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Werbung fir das zu FuBl gehen und Radfahren

e Anbindung der Ortsteile Wintershof und Buchenhill,
e Verlangerung des Geh- und Radwegs in Landershofen (5t2230) bis Landershofen (Roter Bigel),

e Sicheres Radfahren entlang der 512230 wéhrend der Nachizeit, bzw. im Herbst/Winter durch beidsei-
tige Fahrbahnrandmarkierungen,

e Sicheres Radfahren und Queren an bzw. von Hauptverkehrsstraen (z. B. Radwegefurten in der Wei-
fBenburger Strafle, Mittelinseln im Spindeltal, in der Weiflenburger Strafle, im Verlauf der B13 ,Weg-
scheid” und in der Pater-Moser Straf3e),

e Ausstattung mit Elektrotankstellen fur Elektrofahrréider am Bahnhof (Vorbild z. B. Schliersee),

e Weitere Altmihlquerung sudlich des Heilig-Geist-Spitals incl. Offnung der bislang gesperrten Wege-
verbindung in Richtung Feuerwehr, von der Rebdorfer Strafle aus Richtung Hofmihlstraf3e und von
der Kipfenberger Strale Richtung Industriegebiet,

e  Prifung von verkehrsrechtlichen Mafinahmen unter Bericksichtigung der érilichen Verhélinisse und
der Méglichkeit einer Anordnung nach den Vorgaben der StVO”.

Mit steigendem Umweltbewusstsein hat die Bedeutung des Fahrrads als inner- und Gberériliches Ver-
kehrsmittel stark zugenommen. Eine ékologisch vertragliche Nahmobilitét férdert die Lebensqualitét in
der Stadt, schafft Begegnung, sie ist fléchen- und ressourcenschonend, preiswert und klimafreundlich.

Grundlage des FuB3- und Radverkehrskonzepts ist die Vision einer nachhaltig sozialen, konomischen und
dkologischen Gemeindeentwicklung. Die Férderung der Nahmobilitét — Radfahren und Gehen — ist auch
ein wichtiger Beitrag zur nachhaltigen Mobilitat.

e Radfahren und Gehen haben positive Auswirkungen auf die Gesundheit. Auf Arbeits-, Einkaufs- und
Schulwegen, im Bereich der Naherholung und des Sports ist fir viele Menschen das Fahrrad bereits
ein unverzichtbares Verkehrsmittel.

e Ziel ist eine Partnerschaft zwischen Autofahrern, Radfahrern und Fufigéngern — ,Miteinander statt
Gegeneinander”. Nicht zielfGhrend ist ein isoliertes Konzept fir FuBgénger und Radfahrer, vielmehr
sollen die Belange aller Verkehrsteilnehmer bericksichtigt werden. Dabei ist es durchaus sinnvoll,
sich an den schutzbedirftigsten Mitgliedern der Verkehrsteilnehmer zu orientieren, den Fulgédngern
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und Radfahrern.

Ziele der AGFK ) ) ) ) ) .
e Die stadtebaulichen Gegebenheiten lassen wenig Spielraum fir den Ausbau von Verkehrsflachen

Wenn Radfshren Spalt machen
soll, missen Radfahrerinnen und Radfahrer den nét-
e Platz im affentlichen Raum bekommen — suf der
Fahrbahn, auf Radwegen, in Bussen und Bahnen sowie
bei den Abstelidchen

und Verdnderung zu, darum ist es umso wichtiger, Bewusstsein fir ein friedliches Miteinander auf der
StraBBe zu schaffen.

Din Verkshesrmithaluahl st immar
auich eine Imagefiage. Ziel des AGFK fst & 2u 2eigen,
dass das Rad posidver und gern gesehener Tell dar
Stads- bzw. Brelskultur (st

e Durch gezielte Offentlichkeitsarbeit soll an der Imageverbesserung des Rad- und FuBgédngerverkehrs

MNur wenin das Rad als sicheres Ver-
kahrsmittel wahrgenomman wird, steigan mehr Men-
schen aufs Faherad um. Disher geharet Verkehrssicher-
halt 10r Radfahrer 2u den zentralen Zislen dar AGFK.

gearbeitet werden.

e Die ,Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen in Bayern” (AGFK), der Eichstétt angehért,

Eine umweftfreundliche Nahmobistat tragt wesendich
aum Umwalt- und Klimaschutz bal. Daher gehort es 2u
den aenitralen Zieken der AGFK, den hoteil des Rad- und
FuBwerkehrs im Modal-Split 7u erhahen.

versteht sich als Zusammenschluss von Kommunen, die sich einem gemeinsamen Ziel widmen. ,Die
AGFK Bayern setzt sich als zentrales Ziel, den Schutz der Umwelt voranzubringen. Dabei soll beson-

L et ok DRtk b

gemeinsam férdern

e ders der Radverkehr als wesentliches Element des Umweltverbundes in der Nahmobilitét geférdert

Broschire der Arbeitsgemeinschaft fahrrad- werden. Besondere Schwerpunkte sind hierbei die Erhdhung des Rad- und Fuverkehrsanteils im
freundliche Kommune AGFK (Ausschnitt) Modal-Split und die Verbesserung der Verkehrssicherheit. Dafir soll in den Mitgliedskommunen eine
radverkehrsfreundliche Mobilitétskultur geschaffen werden.”

e Ein weiteres gemeinsames Interesse, z. B. eine Anderung der StVO oder deren Handhabung, kann in
einer Gemeinschaft leichter erreicht werden. Die Mitgliedschaft der Stadt Eichstétt in der AGFK ist
daher ein wichtiger Schritt zu einer gréeren Bedeutung des Radverkehrs.

e Ein weiterer MaBnahmenvorschlag zielt darauf ab, die Verkehrsmittelwahl vor allem im Bring- und
Holverkehr zu den Kindergarten und Schulen deutlich zu veréindern. Gerade in diesem Bereich fin-
den sehr viele Kurzstreckenfahrten innerhalb der Stadt mit dem PKW statt. Dabei geht es nicht nur
um die Emissionen, die durch diesen Verkehr erzeugt werden. Es geht vielmehr auch darum, dass
hier Verhaltensweisen im Verkehr bereits bei Kindern und Jugendlichen angelegt und verfestigt wer-
den, die auch in Zukunft darauf schlieBen lassen, dass sie als Erwachsene spater fir das zu Fufl ge-
hen, das Fahrradfahren oder mit dem Bus fahren nur noch schwer motiviert werden kénnen.

e  Mit Aktionen wie z.B. ,Zu Fuf} zur Schule/zum Kindergarten” oder ,Bus auf Fiflen” soll den Kindern -
und damit den Verkehrsteilnehmern von Morgen - Alternativen zum Verkehrsmittel Pkw aufzeigen
und sie zu einer ,klimafreundlichen Mobilitét” erziehen. Ziel ist es Gber die Kinder auch auf das Ver-
halten der Eltern Einfluss zu nehmen. Der langfristige Zeithorizont der erzieherische Effekt, erstreckt
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Fahrradabstellanlagen

Ladestation am Bahnhof Schliersee (auch in

Tegernsee, Rottach-Egern und Holzkirchen)

sich auf eine Zeitspanne von ca. 15 — 20 Jahren. Eine Reduktion des Bring- und Holverkehrs an
Schulen und Kindergdrten hat neben den direkten CO2-Einsparungen und den Langzeitlerneffekt der
Kinder zusétzlich den Vorteil einer verbesserten Verkehrssicherheit.

Fahrradabstellanlagen sind fir Radfahrer das, was Parkplétze und Parkhéuser fir Autofahrer sind. Der
Anspruch an sichere und stabile Sténder sollte eine Selbstverstandlichkeit sein. Einrichtungen, die geeig-
net sind, Felgen zu verbiegen oder an denen Fahrréder nicht diebstahlsicher angeschlossen werden kén-
nen, sind nicht mehr zeitgemaf. Wichtige Standorte fir Fahrradabstellanlagen sind:

e Bahnhof,

e Freibad,

e Universitat (Bibliothek, Mensa, Kardinal-Preysing-Platz, Seminarwiese) und Schulen,

e Domplatz und Markiplatz,

® innere Westenstrafle,

e Krankenhaus.

Die Starkung der E-Mobilitat kann durch MafBnahmen wie der Schaffung einer flachendeckenden Lade-
stationen-Infrastruktur, E-Bikes fur Touristen oder Eichstétter Birger, E-Bikes in Behérden/ Unternehmen

férdern sowie Einsatz von Elekirofahrradern im Lieferverkehr und Aktionstagen erreicht werden. Aufgrund
der topographisch fir Radfahrer unginstig gelegenen Stadtteile Seidlkreuz, Blumenberg und Wintershof

-, besteht in Eichstétt ein besonders hoher Bedarf, das E-Bike zu férdern.

Eichstatt ist in die Stromtreter-Region Naturpark Altmshltal integriert. Ein Netz aus Stromtreter-Partnern
bietet im Naturpark Altmhltal E-Bike-Fahrern eine flachendeckende Versorgung mit Ladepunkten, Servi-
ce- und Vermietstationen. Darunter sind auch Beherbergungsbetriebe, die ihren Gasten vor Ort ein
E-Bike verleihen oder vermieten. In Eichstatt sind drei Ladestationen vorhanden. Das Projekt Stromtreter
wurde vom Bayerischen Wirtschaftsministerium mit dem Stadt-Umland-Preis , TourPlus Bayern” in Gold
ausgezeichnet.

Ziel ist es durch die folgenden Mafinahmen die E-Mobilitét zu stérken und den Verbrauch fossiler Ener-
gietréger einzuschrénken. Fur die stédtische Mobilitat sind E-Bikes wesentlich effektiver als Elektroautos.
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Flankierende MaBnahmen — MaBnahmen
zur Pflege und Instandhaltung

e Die Einrichtung von Verleihstationen von Elektrofahrradern tir Eichstétter Birger und Touristen in
und um Eichstatt ermdglicht vor allem die Férderung eines nachhaltigen Tourismus (siehe nachhalti-
ge Freizeitmobilitat),

e Zentrale Ladestation am Bahnhof neben Fahrradabstellanlagen,

e Schaffung einer flachendeckenden Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrréder (und ergénzend an geeigne-
ten Punkten fur Elektroautos) in der Stadt Eichstétt;

e Umstellung der Lieferdienste in der Stadt Eichstétt auf Lastenfahrréader, auch mit Elektroantrieb;

*  Motivation der anséssigen Unternehmen/Verwaltungen zur Ausrichtung des Fuhrparks bzw. der Infra-
struktur auf Elektrofahrrédern und Elektroautos;

e Durch die Schaffung einer ,Eichstatt spezifischen” Marke/Corporate-Identity durch eine Spezialserie

von Elektrofahrradern kann sich die Stadt als ,innovative (Elektro-) Fahrradstadt” présentieren.

Die Veranstaltung von Aktionstagen zur E-Mobilitét soll Handlern die Méglichkeit geben ihre Fahrzeuge
zu prasentieren. Die Birger (Kunden) sollen Gber diese informiert und motiviert werden (Abbau von Skep-
sis und BerGhrungsdngsten).

Folgende MaBBnahmen, die keinen oder nur geringen Investitionsbedarf erfordern, sollen ,im laufenden
Betrieb” und im Verlauf des allgemeinen Planungsprozesses bericksichtigt werden, um das ,Klima” for
den FuBgdnger- und Radverkehr zu verbessern und ein Bewusstsein fur dessen verkehrspolitische Wert-
schétzung (auch im Verhéltnis und im Maf3stab gegentber dem Kfz-Verkehr) zu schaffen:

1. Bauleitplanung:

e Bericksichtigung des Radverkehrs in allen Bau- und Planungsphasen der Bauleitplanung (von der
Regionalplanung bis zur Objektplanung);

e |Integration in die einzelnen Planwerke;

e Sensibilisierung der Bauherren (z. B. Fahrradabstellplatze).
2. Baustellen:

e Bericksichtigung des FuBBgénger- und Radverkehrs bei der Planung und Durchfihrung von Bau-
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stellen (z.B. Sicherstellung der Befahrbarkeit, Ausnahme bei Einbahnregelung);
® Anspriche an die Zugénglichkeit; bei beengten Verhdlinissen und besonderen Verkehrstihrungen;
e Absicherung des Radverkehrs ggf. durch Geschwindigkeitsreduzierung fir den Kfz-Verkehr;

e Minimierung von Sperrungen bzw. Umleitungsbeschilderung bei unvermeidlichen Sperrungen (z.B.
kein ,Radfahrer absteigen”).

. Verkehrsrechtliche Anordnungen:

e Prifung jeder verkehrsrechtlichen Anordnung hinsichtlich ihrer Notwendigkeit und Wirkung auf
den Radverkehr;

e Begrindung bei Einbeziehung des Radverkehrs;
e Uberprisfung bestehender Anordnungen in Bezug auf Sinnhaftigkeit und Zuléssigkeit.

. Winterdienst:

¢ Anwendung des ,differenzierten Winterdienstes” auch auf den Fullgénger- und Radverkehr (u. a.
vorzugsweise RGumung der Hauptrouten);

e Sicherstellung der Benutzungsméglichkeit von Radverkehrsanlagen auch im Winter (Radfahren ist
kein ,Sommersport”).

. Allgemeiner Straflen- und Wegeunterhalt:

e RegelmdBige Inspektion hinsichtlich Befahrbarkeit, Schdden und Verschmutzungen (z.B. Scherben);

e Abstimmung mit anderen Unterhaltsmafinahmen (,gemeinsame Erledigung”).

. Wegweisung:

e Sicherstellung der vorhandenen Netzfunktion und Netzqualitét nicht nur for Ortskundige;

e Abstimmung mit dem Radverkehrskonzept des Landkreises (Fortfuhrung an den ,Ubergabepunk-
ten” im Zustandigkeitsbereich der Stadt);

e Ausschilderung von Durchfahrrouten;

e Wegweisung zu wichtigen innerértlichen Zielen (z.B. Schulen, Schwimmbéder, Rathaus, Bahnhof,
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weitere flankierende Maf3nahmen

Wegenetz

Kultureinrichtungen, E-Bike-Stationen etc.).
7. Kommunikation:

e Aktionen, regelmdfige Presse- und Offentlichkeitsarbeit; ,Positiv-Schlagzeilen”;

e Sensibilisierung des Einzelhandels damit auch Radfahrer als Kunden begriffen werden.

Uber die konkreten verkehrsrechtlichen und baulichen MaBBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit und
Erhohung der Attraktivitét des FuBganger- und Radverkehrs in Eichstétt hinaus sind flankierende Maf3-
nahmen notwendig, die das Fulgdnger- und Radverkehrskonzept vervollstéindigen. Dazu gehéren:

e Kommunale Park- und Geschwindigkeitsiberwachung (Einhaltung der reduzierten Geschwindigkeit,
konsequente Ahndung des Geh- und Radwegparkens);

e Uberprifung von Park- und Halteverboten im geschwindigkeitsreduzierten StraBennetz;
e Wegweisung fur den Fullgénger- und Radverkehr;

*  Werbe- und Motivationskampagne fir das zu Full gehen und Fahrradfahren (z.B. ,Mit dem Rad zur
Arbeit”, ,zu FuB3 zur Schule” );

e Vermarktung der Gberregionalen Radrouten (z.B. ,Alimihltal-Radweg”);

e  Bericksichtigung des Radverkehrs bei allen gemeindlichen und staatlichen Planungen.

Das FuB- und Radwegenetz in Eichstétt weist auf der einen Seite gute Ansdtze auf, da es sowohl teilweise
bei der Gberérilichen Anbindung an Nachbaroritsteile und -gemeinden als auch innerstadtisch durch ei-
gensténdige Radwege verfigt. Auch die vielen Tempo-30 Zonen tragen zur Verkehrssicherheit bei. Auf
der anderen Seite sind vor allem entlang der Hauptverkehrsstrafien noch erhebliche Licken im FuB3- und
Radwegenetz festzustellen.

So wird z. B. in der Rebdorfer Strafle Tempo-30 in Héhe der Realschulen vorgeschlagen, da einerseits die
Stadtteile Weinleite, Rebdorf und Marienstein Gber die Rebdorfer Strae angebunden sind und anderer-
seits auch der Verkehrsicherheit der Schiler der beiden Realschulen an der Pater-Moser-Straf3e Rechnung
getragen werden muss. Auch Radfahrer aus dem Stadtteil Wasserzell kénnen Uber den straflenbegleiten-
den Radweg bis Weinleite und dann weiter auf der Rebdorfer Strafle sicher in die Innenstadt gelangen.
Alternativ dazu kann auch der AltmGhl-Radweg gewdhlt werden. Auch die Westen-, Osten- und Rémer-
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strafle haben eine verbindende Funktion fir Radfahrer und sollten Tempo-30 werden. Fir die Anlage von
Fahrradstreifen ist nicht die erforderliche Straf3enbreite vorhanden. Auch fir die schmale, z. T. uniber-
sichtliche Universitétsallee, die in die AumUhlbricke mindet, wird Tempo-30 vorgeschlagen. An der Uni-
versitétsallee liegen Sporteinrichtungen sowie diverse Universitétsgebéude. Ebenfalls Tempo-30 wird fur
das Buchtal vorgeschlagen, einerseits fir die Anwohner des Buchtals selbst als auch als sichere Verbin-

' dung fur Radfahrer auf der Strafle zum Seidlkreuz.

Um das Seidlkreuz auch iber das Spindeltal fir Radfahrer sicher zugénglich zu machen ist ein auf der
Fahrbahn markiertes Angebot, der sogenannte Schutzstreifen (Zeichen 340 StVO) in nérdlicher Richtung
zu empfehlen. Dieser kann im Begegnungsfall zweier Busse oder Lkw im Ausnahmetall vom motorisierten
Verkehr genutzt werden. Ein beidseitiger Radweg wére wiinschenswert, dies léasst sich aber aufgrund der
vorhandenen Straflenraumbreite nicht realisieren. Da die Strafle zum Seidlkreuz bergauf fGhr, ist diese
Richtung zu bevorrechtigen. Der bergab fahrende Radfahrer kann ohne Schutzstreifen leichter im flielen-
g den Verkehr ,mitfahren”. Der Schutzstreifen muss eine Mindestbreite von 1,25 m haben, wird er an Park-
stéinden vorbeigefihrt, muss er aus Sicherheitsgrinden einem Mindestabstand von 0,50 m haben. Das-
selbe gilt auch fir eine beidseitige Weiterfuhrung des Schutzstreifens in der stark belasteten Pirkheimer-

4 strafle (ca. 12.000 Kfz/24 Std.). Die Pirkheimerstrafie ist die kirzeste Anbindung an die Einkaufstandorte
im Gewerbegebiet, und trotz der derzeit fir Radfahrer unangenehmen Bedingungen wurden hier ca. 200

Radfahrer/24 Std. gezahlt.

Das hachste Radfahrerautkommen (ca. 1.150 Radfahrer/24 Std. wurde in der Weiflenburger Strafle ge-

z&hlt. Um diese wichtige Verbindung noch sicherer zu machen ist die Markierung von roten Radwegefur-

ten an allen einmindenden Straflen und Ausfahrten zu empfehlen. Zuséizlich sollte noch am Schild Vor-
fahrt gewdhren (Z205) ein Zusatzschild ,Radfahrer kreuzen” (ZZ 1000-32) angebracht werden.

Mittelinsel als Querungshilfe an einem Ortseingang

Querungshilfen fir FuBgénger sind bei Tempo 30 und einer maximalen Belastung von 500 Kiz/h in der
Regel entbehrlich. Bei der vorhandenen Verkehrsbelastung und einer Héchstgeschwindigkeit von 30
km/h kénnten FuBgénger bei einer Fahrbahnbreite von ca. 6 m z. B. in Héhe der Realschulen in Rebdorf
sicher queren.

Treppe mit Schieberinne an der PirkheimerstraBe,
zwei Wege in zwei Ebenen ohne verninftige Ver-
knipfung

Die Verknipfung der Radwege entlang der AltmGhl mit den sie Gberfihrenden StraBlenbriicken bedarf an
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AP

FuBgénger und Radfahrer suchen sich
ihren Weg selbst

mehreren Stellen dringend einer Verbesserung.

Die beiden Bilder links zeigen die Verknipfungssituation an der Briicke der Pirkheimerstrafe. Die Ver-

| brauchermérkte an der IndustriestraBe sind Ziel zahlreicher Kunden aus den Wohngebieten nérdlich der
| Altmghl, die z. T. auch Uber den Radweg entlang der Altmuhl kommen. An manchen Stellen haben sich

FuBBganger und Radfahrer selbst ihren Weg gebahnt, um von der unteren Ebene (AltmGhlradweg) zur
oberen Ebene (PirkheimerstraBe) zu gelangen. Die Treppe mit Schieberinne mag fir FuBgénger noch ak-
zeptabel sein, fir Radfahrer, vor allem mit Gepéck oder gar Anhénger, scheidet diese Hilfe jedoch weit-
gehend aus. Daher ist es unverzichtbar, an den genannten Stellen der Pirkheimerstraf3e sowie auch im
Bereich der Freiwasserkreuzung die Verknipfung herzustellen. An der Schlagbriicke ist dies funktionell
und gestalterisch bereits vorhanden.

Die SchlieBung des Wegenetzes fir FuBganger und Radfahrer dréngt sich im &stlichen Stadtbereich auf.
Von der Eichendorffstrale bzw. in Héhe Klarwerk besteht momentan keine kurze Verbindung zum Ge-
werbegebiet Sollnau. Eine solche Verbindung wére auch fir den westlichen Teil des Stadtteils Landersho-
fen vorteilhaft. Auch eine bessere Durchwegung im Gewerbegebiet wére wiinschenswert.

Ein weiterer wichtiger Punkt ist die bessere Anbindung des topographisch fir Radfahrer und FuBgénger
sehr unginstig gelegenen Stadtteils Seidlkreuz. Der Héhenunterschied von ca. 100 m ist eine unumstéB-
liche Tatsache, gerade deshalb ist es um so wichtiger zumindest gut ausgebaute, beleuchtete Wege an-
zubieten. Bereits vorhandene Treppenstufen sollten komfortabler ausgebaut werden. Wenn méglich soll-
ten die Treppenstufen mit beidseitigen Schieberinnen ausgestattet werden. Es sollte die Méglichkeit unter-
sucht werden einen Weg zu finden, der durch Serpentinen gefihrt wird und so den Héhenunterschied
etwas abschwécht. Am Ende der Tempo-30 Strecke im Buchtal sollte eine direkte Verbindung zum Seidl-
kreuz hergestellt werden, ebenso wie am Ende des Fahrradstreifens im Spindeltal. Hier ist eine Mittelinsel
zu empfehlen. Einerseits kann so gefahrlos die Strafle Uberquert werden und zusétzlich wird die Ge-
schwindigkeit des Kfz-Verkehrs abgebremst. Auch hier sollte eine Maglichkeit gefunden werden méglichst
direkt, mit einer annehmbaren Steigung, zum Stadtteil Seidlkreuz zu kommen. Auch am Ende des stra-
Benbegleitenden Radwegs in der Pater-Moser-Straf3e ist eine Mittelinsel als Querungshilfe und zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung ratsam.
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Aufstiegshilfe

5.5 Offentlicher Nahverkehr

Vorteilhaft wére auch eine bessere Anbindung des Bahnhaltepunkts Hofmihle an das Fuf3- und Radwe-
genetz, vor allem im Hinblick auf den Schulstandort in der Rebdorfer Strafle.

Grofie Héhenunterschiede mit entsprechend starken Steigungen sind vor allem fir Senioren, aber auch
fur Radfahrer nicht leicht zu bewdéltigen und damit wenig attraktiv. Um diesen Mangel zu beseitigen ha-
ben Stadte in vergleichbarer Situation z. T. schon vor Gber 100 Jahren Aufstiegshilfen in Form von Aufzi-
gen (u. a. Bad Schandau/Elbe, seit 1904), Zahnradbahnen (Stuttgart-Degerloch, seit 1884) und
Standseilbahnen (Festungsbahn Salzburg, seit 1892) errichtet.

Da diese MaBBnahme auch dem &ffentlichen Nahverkehr zugeordnet werden kann wird auf dieses Thema
im folgenden Kapitel néher eingegangen.

Der éffentliche Nahverkehr ist bislang innerhalb der Stadt Eichstatt sehr weit entwickelt und wird daher fir
eine Stadt dieser GréBenordnung sehr gut angenommen. Einen Anteil von 8% fir den OPNV an allen
innerstadtischen Fahrten und Wegen kénnen oft nicht einmal wesentlich gréfiere Stédte aufweisen. Eine
weitere Steigerung wird jedoch nur noch mit erheblichen Anstrengungen zu erzielen sein. Efahrungsge-
maB ist es leichter, den OPNV-Anteil von 2% auf 5% zu erhéhen als eine Steigerung von 8% auf 11% zu
erreichen.

Dennoch ist es winschenswert, weitere Mafinahmen umzusetzen, die sowohl den Ist-Zustand sichern als
auch zu einer Erhéhung der Attraktivitat und der Nachfrage des OPNV beitragen, um nicht zuletzt auch
for Bevolkerungsgruppen ohne eigenen PKW die Mobilitatschancen zu verbessern.

Zum Thema &ffentlicher Personennahverkehr sind Mainahmen verschiedener Art méglich. Deren Reali-
sierungschancen sind jedoch sehr unterschiedlich zu beurteilen.

a)  Angebotsverbesserung,
b)  Beschleunigung,

c)  technische Infrastruktur,
d)  Komfortverbesserung,
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a) Angebotsverbesserung

Terminal zur Anforderung eines Rufbusses,
Foto: www.rufbus.exd.at

e) Tarifangebote,
) Offentlichkeitsarbeit und Marketing,

g)  Zukunftsvisionen

Eine Angebotsverbesserung, die einen spirbaren Effekt haben soll, muss ein noch héheres Qualitétsni-
veau als bisher aufweisen. Eine Ausweitung auf die Abendstunden nach 19 Uhr sowie auf den Samstag-
nachmittag und den Sonntag wird immer wieder gefordert und wére fir manche Fahrgéste sicherlich eine
Verbesserung.

Es muss jedoch auch darauf verwiesen werden, dass ein solches Buslinienangebot von morgens bis (spét)
abends, auch an Wochenenden, mit hoher Wahrscheinlichkeit nur schwer zu finanzieren ist. Das Vorhal-
ten von Fahrtenangeboten vor allem in den so genannten Schwachlastzeiten (spater Abend, sowie teilwei-
se an den Wochenenden) bedeutet einen relativ hohen Finanzierungsaufwand. Es ist zwar davon auszu-
gehen, dass Busangebote zum Beispiel in der Nacht von Freitag auf Samstag sowie von Samstag auf
Sonntag vor allem bei Jugendlichen gut angenommen werden, sofern das Linienangebot, die Fahrstre-
cke, die Fahrzeit und dergleichen halbwegs akzeptabel sind. Fur die zeitlichen Bereiche, wahrend denen
die Nachfrage jedoch wesentlich geringer ist, eignet sich auch das Anrufsammeltaxi bzw. der Rufbus.

Um die vorgenannten Schwéchen eines starren Linienkonzepts abzumildern, ist die Installation eines Ruf-
bussystems oder Anruf-Sammel-Taxis denkbar. Bei einem Rufbussystem wird zwar éhnlich wie beim klas-
sischen Linienbus anhand eines festgelegten Fahrplans ein bestimmtes Fahrtenangebot vorgehalten. Die-
ses wird aber nur durchgefihrt wenn eine entsprechende Nachfrage vorliegt. Diese Nachfrage muss
normalerweise ca. 45 — 60 min vor Beginn der Busfahrt telefonisch oder Gber ein Terminal (siehe Foto
links) beim Busunternehmen angemeldet werden. Nur dann findet diese Busfahrt auch statt. Als Komfort-
zuschlag fur den wenngleich geringen Aufwand der Voranmeldung weisen Rufbusse in der Regel eine
flexible LinienfGhrung auf, da zu Fahrtbeginn sehr leicht ermittelt werden kann an welchen Haltestellen
ein Fahrgast ein- oder aussteigen wird und an welchen nicht. Deshalb weist ein solches Rufbussystem
keine starre Linienfihrung auf sondern erfolgt in der Regel in Form eines Angebotskorridors, innerhalb
dessen die Linienfihrung von Fahrt zu Fahrt variieren kann. Vorteilhaft an einem Rufbus ist neben der
flexibleren Durchfihrung der Fahrten auch die Einsparung von Kosten, die durch so genannte Leerfahrten
entstehen.
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Beispiel Schwabmiinchen

Als besonderer zusatzlicher Service kann angefihrt werden, dass dltere oder gehbehinderte Fahrgéste
auch vor ihrer Haustire abgesetzt werden kénnen. Es handelt sich also um eine deutlich kundenorientier-
te Betriebsform.

In der Stadt Schwabmiinchen besteht bereits seit einiger Zeit ein derartiges Rufbussystem. Der Rufbus, der
im Rahmen des Augsburger Verkehrsverbunds betrieben wird, verbindet die Stadt Schwabminchen mit
rund einem Dutzend Ortsteile und Nachbargemeinden mit rund 3.600 Einwohnern. Insgesamt werden
montags bis freitags drei Fahrten pro Richtung angeboten, die jeweils um 9:00 Uhr, 10:00 Uhr und
15:00 Uhr in Schwabmiinchen beginnen. Sollte der Rufbus alle angebotenen Haltestellen anfahren mus-
sen (was ziemlich unwahrscheinlich ist), so wirde eine Runde knapp 60 min dauern. Die im Fahrplan
angegebenen Fahrzeiten sind daher eher Anhaltspunkte. Nach Aussage des betreibenden Busunterneh-
mens betrdgt der mittlere Besetzungsgrad dieses Rufbusses ca. 6 — 7 Fahrgdste pro Fahrt. Von den pro
Woche angebotenen insgesamt 15 Fahrten werden nicht immer alle durchgehend nachgefragt. Dennoch
kommen die meisten angebotenen Fahrten zustande, da wenigstens aus einem der angebundenen Orte
wenigstens ein Fahrgast in die Stadt fahren méchte. Generell stellt der Rufbus jedoch nur eine Ergénzung

des bereits bestehenden Angebots wihrend der Schwachlastzeiten dar

Der wesentliche Unterschied zwischen dem Anruf-Sammel-Taxi und dem Rufbus besteht darin, dass im
ersten Fall in der Regel ein Taxiunternehmen im Auftrag des Linienkonzessionérs den Betrieb durchfihrt
und somit maximale Fahrzeuggréfen mit neun Sitzpldtzen zum Einsatz kommen. Rufbusse hingegen wer-
den im Allgemeinen von Busunternehmen betrieben, die zwar bisweilen auch Gber Kleinbusse verfigen,
die aber mittlerweile haufig in ihrem Fuhrpark auch Gber ZwischengréBen verfigen. Bei diesen Zwi-
schengréBen ist bereits ein Busfihrerschein erforderlich, wobei es keine Rolle spielt, ob das Fahrzeug 15
oder 80 Platze aufweist. Bisweilen werden auch im Linienbetrieb zu Schwachlastzeiten (spat am Abend
bzw. am Wochenende) Fahrtenangebote mit Taxen durchgefihrt, da deren Einsatz deutlich kostenginsti-
ger ist. Diese Taxen verkehren in der Regel zu festgelegten Zeiten auf den festgelegten Strecken, wobei
leichte Abweichungen méglich sind. Fahrten, die nicht nachgefragt werden, entfallen in der Regel ersatz-
los.
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b) Beschleunigung

c) Technische Infrastruktur

Der Einsatz solcher flexibler Bussysteme in Eichstétt bietet sich generell auf dem gesamten Liniennetz an,

dafir kommen die Abendstunden sowie die Sonn- und Feiertage in Frage.

Am Abend ist ein prinzipielles Angebot im Stundentakt nach dem Betriebsende der Stadtlinien, also um
z. B. 20, 21, 22 und 23 Uhr, bei Bedarf auch noch um 24 Uhr zu erwédgen. An Sonntagen ist in einer

Anfangsphase maglicherweise auch ein Zweistundentakt zwischen 9 und 21 méglich. In allen Féllen ist
der Anschluss an die Bahn herzustellen.

Dies ist eine MaBnahme, die in Eichstétt kaum machbar ist, da die Stadt zu klein dafir ist, eine Stadt wie
Ingolstadt ist dafir eher geeignet. Am ehesten kéme eine solche MaBnahme z. B. in Verbindung mit einer
Busspur noch in der Weiflenburger Strafle in Frage, wo durch die Mehrzweckspur in der Stralenmitte der
erforderliche Platz grundsétzlich zur Verfigung steht. Der Wunsch nach dem Einbau von Querungshilfen
for FuBganger kann dem méglicherweise jedoch entgegenstehen.

Moderne Niederflurbusse, mit umweltfreundlicher Antriebstechnik, Wartehé&uschen mit Fotovoltaikanlagen
und der Einsatz flexibler Fahrzeugarten sind das mindeste, was zu der Themenverbindung OPNV und
Mobilitatskonzept erwartet werden kann.

Der Einsatz sogenannter Buszige (Bus mit Personenanhénger) eignet sich vor allem in Bereichen, in de-
nen tageszeitlich starke Schwankungen des Fahrgastautfkommens vorliegen. Linienbusse mit Personenan-
hanger, die es mittlerweile in allen Gréfien gibt, sind als Gespann z. B. wahrend der Morgen- und Mit-
tagsspitze unterwegs, wenn der Schilerverkehr bewdltigt werden muss, nicht jedoch in den Zwischenzei-
ten, wenn der Anhénger abgestellt wird und der Bus als Solofahrzeug unterwegs ist. Dadurch kann auf
den Einsatz energieintensiver Standardlinienbusse oder gar Gelenkbusse verzichtet werden, wenn gleich-
zeitig nur wenige Fahrgéste zu transportieren sind, wodurch wiederum Kosten gespart werden kénnen.
Der Energieverbrauch des Busses kann damit auch besser in Relation zur Zahl der beférderten Fahrgéste
gesetzt werden. Die Lebensdauer eines Busanhéngers ist im allgemein als mindestens rund doppelt so
lang einzuschétzen.

Auch fir die Fahrer ist es angenehmer, wenn sie wenigstens teilweise mit dem kleineren Solofahrzeug al-
lein in den engen InnenstadtstraBen Eichstétts unterwegs sein kénnen. Aber auch mit Anhénger sind
manche Gespanne wendiger als z. B. ein 14m-Bus mit drei Achsen.
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d) Komfortverbesserung
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e) Tarifangebote

Unter Komfort im éffentlichen Personennahverkehr ist vor allem das Vorhalten von attraktiven Warte-
hauschen, Sitzbénken, Fahrradstéindern und Informationstafeln zu verstehen. Die Art und Weise, wie eine
Stadt ihre Burger umwirbt, die auf einen PKW verzichten und stattdessen mit einem Bus unterwegs sind,
sollte sich nicht unterscheiden von der Wertschétzung gegeniber dem ruhenden und flieBenden Kfz-
Verkehr. Fahrradsténder an wichtigen Bushaltestellen (Bike 4+ Ride) sind zudem sinnvoll.

Wartehduschen, die aus Beton gegossen und manchmal mit Graffiti versehen sind, tragen wenig zum
Wohlbefinden des Kunden ,Fahrgast” bei. Die stadtebauliche Kombination im nebenstehenden Foto ver-
tragt sich zudem kaum mit dem touristischen Anspruch der Barockstadt Eichstétt.

Das Informationsangebot im Hinblick auf Fahrplan und Linienplan kann auch in Eichstétt noch verbessert
werden. Fahrplane und Netzplane, die in sehr kleinem Format ausgedruckt an den Haltestellenschildern
hdngen, sind wenig geeignet, die Attraktivitat des OPNV zu steigern. Ubersichtliche und von verwirrenden
FuBBnoten befreite Fahrpléne kdnnen dazu beitragen, dass potentielle und auch die vorhandenen Fahr-
gaste sich besser angesprochen fihlen. Auskinfte Gber die Tarife dirfen an den Haltestellen nicht fehlen.
Ein Beispiel fur eine verbesserte Haltestellenbeschilderung ist in Abbildung 37 enthalten, auch sollten die
Stadtlinien auf einem Stadtplan als Untergrund dargestellt werden, dadurch féllt die Orientierung Gber
Linienfohrung und Haltestellen leichter. Der Linienverlauf mit den darauffolgenden Haltestellen und den
Fahrzeiten dazwischen ist meist Gbersichtlicher als die Gblichen Fahrpléne. Die Stadtwerke beabsichtigen
bereits, ein interaktives Fahrgastinformationssystem an den wichtigsten Haltestellen (Bahnhof, Leonrod-
platz, Marktplatz) zu installieren.

Die wiederholten Versuche, fir die Studenten der Universitét Eichstétt ein Semesterticket einzufihren, wa-
ren bislang nicht von Erfolg begleitet. Wie die Haushaltsbefragung gezeigt hat, sind Studenten innerhalb
der Stadt hauptséchlich zu FuB oder mit dem Fahrrad unterwegs (Anteil rund 70%, siehe Abb. 20b). Stu-
denten, die von Nachbargemeinden einpendeln, sind meist mit Regionalbussen, der Bahn oder dem
PKW unterwegs und nutzen die Stadtlinie somit kaum. Immerhin gibt es fir Studenten einen eigenen Tarif.

Sollten jedoch z. B. im Bereich Seidlkreuz weitere Studentenwohnheime errichtet werden, so kénnte das
studentische Potential bei den Fahrgasten der Eichstétter Stadtlinie dadurch ansteigen. Die Problematik
besteht derzeit darin, dass viele Studenten Veranstaltungen in der Universitét haben, die oft erst deutlich
nach 19 Uhr beendet sind, dann aber die Stadtlinie nicht mehr féhrt.
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f) Offentlichkeitsarbeit und Marketing Die Werbung fur die Stadtlinien in Eichstétt hat schon in den 90er Jahren tber die Stadtgrenzen hinaus

fur Aufsehen gesorgt, zahlreiche andere Verkehrsbetriebe und Stadtwerke aus dem Bundesgebiet nahmen
sich das Beispiel Eichstéatt zum Vorbild. Wie fir jegliche Werbung gilt aber auch bei der Stadtbuswerbung
der Grundsatz, dass ein Ausruhen auf den Erfolgen vergangener Jahre wenig produktiv ist.

Prinzipiell gilt bei der Offentlichkeitsarbeit, dass weniger die Nutzung des privaten PKW angeprangert
werden soll, sondern vielmehr die Vorteile des Stadtbuses positiv herausgehoben werden sollen.

Die Plakatwerbung des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) weist seit Jahren auf die positi-
ven Seiten des OPNV hin. Neben entsprechender Werbung von Seiten der Verkehrsunternehmen ist aber
auch andere Werbung denkbar. Sogenannte Patenschaftsanzeigen érilicher Meinungsbildner und Persén-
lichkeiten fir den Stadtbus kénnen eine gewisse Vorbildfunktion erzeugen, die allerdings auch erfillt wer-
den muss.

Eine Plakataktion in diesem Sinne, die alle Bevélkerungsgruppen anspricht und die Vorteile des Busfahrt
herausstreicht, kann unter anderem die folgenden Aspekte beinhalten:

e Zeitungslektire im Bus auf dem Weg zur Arbeit,

e Erreichbarkeit der Lehrstelle im Gewerbegebiet mit dem Bus,

e Dutzende von Fachgeschéften mit Busanschluss,

e Heimfahrt von der Kneipe/Disco usw. ohne Risiko des Fihrerscheinverlusts (Argument gilt nur bei

Abend- und Wochenendbetrieb),
e Erhdhung der Mobilitat fir Senioren,
e Verzicht einer jungen Familie auf die Anschaffung eines Zweitwagens.
Die Kooperation zwischen dem &rtlichen Gewerbe und dem Stadtbus wird dringend auch weiterhin emp-

fohlen, da nicht nur die mancherorts praktizierte Erstattung von Parkgebihren fir Kundenbindung sorgen
kann, sondern auch vergleichbare Aktionen im &ffentlichen Personennahverkehr.

Die Nutzung der AuBenfléchen der Busse als Werbetrdger kann zu zusétzlichen Einnahmen fohren und
das Defizit in geringem Umdfang verringern. Allerdings ist die Gefahr auch grof}, ein gewolltes einheitli-
ches Design des OPNV und damit die eigensténdige Identitét der Eichstétter Stadtlinien aufzugeben.
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g) Zukunftsvisionen

Standseilbahn Kinzelsau (Foto: Stadt Kinzelsau)

Auf den ersten Blick mégen Fahrscheine, die optisch ansprechend gestaltet sind, wenig Sinn machen. Die
Bremer Verkehrsbetriebe haben jedoch schon in den 90er Jahren die Erffahrung gemacht, dass ihre im-
mer wieder wechselnden Motive (nach acht Jahren nahezu 100 verschiedene) zu Sammlerobjekten wur-
den und somit sogar Fahrscheine gekauft wurden, die manchmal gar nicht genutzt wurden, sondern nur

in Sammelalben verschwanden.

Eine dhnliche Reaktion der Bevélkerung erlebten die Verkehrsbetriebe im elsdssischen Straf3burg, wo eine
Werbemafinahme darin bestand, auf den Rickseiten der Fahrscheine historische Gebdude der Innenstadt
abzubilden. Fir ein komplettes Panorama, bestehend aus ca. 50 verschiedenen Motiven, gab es Preise.
Da manche Motive seltener waren als andere, setzte auch in StraBBburg eine allgemeine Sammelleiden-
schaft ein. Im Hinblick auf die Vielzahl historischer Gebdude in Eichstétt bietet sich eine vergleichbare
Aktion an. Dabei muss ein Verzicht auf Werbung auf den Fahrscheinen gar nicht unbedingt sein, da zahl-
reiche historische Gebdude mit Einzelhandel oder Dienstleistungen belegt sind.

Die im vorangegangenen Abschnitt 5.4 aufgefihrten technischen Méglichkeiten wurden Gberwiegend
bereits vor Uber 100 Jahren realisiert. Dennoch existiert auch ein Beispiel aus der jingeren Zeit, wo eine

& vergleichbare Kleinstadt mit 14.000 Einwohnern, Hochschule (1.500 Studenten) und beengter Lage im

Talraum eine Siedlung oberhalb der Kernstadt mit einer Aufstiegshilfe erschlossen hat. Im baden-wirttem-
bergischen Kiinzelsau verbindet seit 1999 eine Standeilbahn die Stadtmitte mit der 160 Meter hoher ge-
legenen Siedlung Taldcker (2.400 Einw.). Diese Bahn weist einen vollautomatischen Betrieb auf (ohne
Fahrpersonal) und verkehrt bis in die Abendstunden, auch am Wochenende. Die Mitnahme von Fahrra-
dern ist moglich.

Leider erscheint eine solche Lésung fur Eichstétt nur auf den ersten Blick machbar. Das Siedlungspotential
auf dem Standort ,Seidlkreuz” ist weitestgehend ausgeschépft, so dass eine Erhéhung des Fahrgastpoten-
tials und somit ein wirtschaftlicher Betrieb nicht erwartet werden kann. Gleichzeitig verhindern die grof3-
flachigen Landschafts- und Naturschutzgebiete im Umfeld des Seidlkreuzes potentiell geeignete Trassen.
Solange dieses Hemmnis Bestand hat zeigt sich die wieder aufgegriffene Idee zwar attraktiv, bleibt aber
eine reine Vision.
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Industriegebiet Ost

Quelle: PROBAHN, Kreisgruppe Eichsttt

6. MaBnahmenliste

Die Bahnstrecke nach Eichstatt-Stadt verlief urspringlich bis nach Beilngries, bereits im Jahr 1960 wurde
der Personenverkehr auf diesem Abschnitt eingestellt. Zurickblickend lassen sich méglicherweise nach-
vollziehbare Argumente aus damaliger Sicht fir die Stilllegung finden. Allerdings gab es damals weder
die Universitat mit rund 5.000 Studenten noch das Industriegebiet heutigen Ausmaf3es im Bereich Soll-

nau.

Angesichts der Verkehrserzeugung von Universitat, Krankenhaus, Schulzentrum Schottenau und Gewer-
begebiet Sollnau ist die von der PROBAHN-Kreisgruppe Eichstatt aufgestellte Forderung nach einer Reak-
tivierung der Bahnstrecke verstandlich.

Bei aller Sympathie fir diesen Vorschlag muss aber darauf verwiesen werden, dass durch den Erweite-
rungsbau des Heilig-Geist-Altenheims entlang der Ingolstédter Straf3e die Trasse fir eine Bahnreaktivie-
rung extrem eingeschrankt ist. Die Bahn wirrde in einem Abstand von ca. einem Meter am Altenheim vor-
beifihren, die Verlegung des Geh- und Radwegs anstelle des Grinstreifens misste geprift werden. Die
Wabhrscheinlichkeit fir ein positives Ergebnis dirfte jedoch éuBerst gering sein. Somit wird diese Idee

vermutlich nicht einmal mehr den Status einer Vision erreichen.

Die im vorangegangenen Kapitel 5. beschriebenen Konzepte und ihre dazugehérigen Mafinahmen wer-
den nachstehend thematisch sortiert und nach Prioritéten gereiht aufgelistet. Dabei steht das ,A” fir sehr
kurzfristig umzusetzende Maf3nahmen und das ,C” fur sehr langfristig anzusehende Mafinahmen. Die

Nummerierungen A1, A2 usw. stellen hingegen innerhalb einer Prioritat keine weitere Reihung dar.

flieBender Kfz-Verkehr (FV):

FV-A1: Ausweitung der Tempo-30-Zonen auf die Westenstra3e wenigstens zwischen Freibad und Markt-

platz sowie auf die OstenstraBBe bis zur Universitétsallee und im Buchtal;

FV-A2: Ausdehnung der Tempo-30-Zone auf die Spitalstadt;
FV-B1: Freihaltung und Sicherung der fur die Umfahrung der B13 erforderlichen Fléchen;
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FV-B2:

FV-B3:
FV-C1:
FV-C2:
FV-C3:

Umgestaltung des Knotens Schlagbricke Ost zur Vermeidung von Staus bei geschlossener Bahn-

schranke, eine Verschiebung des Knotens um wenige Meter nach Norden ist hierfir ausreichend;
Ausweisung einer Tempo-30-Zone im Umfeld der Realschulen in Rebdorf;

Realisierung der Umfahrung der B13;

weitere verkehrsberuhigende Mafinahmen in der Ingolstédter und in der Weilenburger Strafle;

Umbau des Knotens Universitétsallee/OstenstrafBe/Rdmerstrafie mit reduziertem Platzbedarf.

ruhender Kfz-Verkehr (RV):

RV-AT:
RV-B1:
RV-B2:

RV-C1:

Beibehaltung der eingefihrten Parkraumbewirtschaftung und Kontrolle;
Sicherung von Flachen for Anwohnerparken z. B. an der heutigen Feuerwehr;

Errichtung eines Parkdecks oder Tiefgarage fir die Universitdt bzw. fir das Klinikum im Bereich
Waisenhausplatz;

Suche nach Standorten fir mechanische Parkhéuser (Anwohnerparken) z. B. an der Rotkreuzgas-

se oder an der WestenstraBe.

Fu3- und Radwegenetz (FR):

FR-AT:
FR-A2:
FR-A3:
FR-A4:
FR-A5:
FR-A6:

FR-A7:

Neubau des Herzogstegs (Verbreiterung);

Anlage von Radfahrstreifen an der Pirkheimerstrafe;

Aufwertung und Ergénzung von Fahrradabstellanlagen;

Ausbau und Erweiterung von Ladestationen und Verleihstationen fir e-Bikes;
Entfernung bzw. Verdnderung der Umlaufsperre am Radweg B13/Aumihlbriicke;
Befestigung der FuBBwege zum Seidlkreuz incl. der Errichtung einer Beleuchtung;

Werbekampagne fir das Radfahren bzw. zu Fufl gehen;
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FR-A8:

Freigabe von Einbahnstraf3en in der Altstadt, Kennzeichnung von durchléssigen Sackgassen fur
FuBganger und Radfahrer, ,Radfahrer frei” auf Fullwegen, sofern die Mindestbreiten vorhanden

sind (z. B. an der Kipfenberger Strafle);

FR-A9: Anbindung der Ortsteile Wintershof und Buchenhill,

FR-A10:

FR-ATT:

FR-A12:

FR-A13:

FR-B1:

FR-B2:
FR-B3:
FR-B4:
FR-CT:

Einbau von Querungshilfen an Hauptverkehrsstra3en (z. B. Weiflenburger Strafle, Spindeltal,
Pater-Moser Straf3e);

Erarbeitung eines Radverkehrskonzepts mit detaillierten Einzelvorschlégen zur Optimierung der

Situation und Erhdhung des Fahrradanteils;

Ausbau der Wegeverbindung von der Spitalstadt Gber den Ritter-von-Hofer-Weg zur Westenstra-
e (in Hohe der Kneippanlage);

Geh- und Radwegabsenkungen an Knotenpunkten Gberprifen und ggf. anpassen;

teilweise Verbesserung der Pflasterung in der Altstadt z. B. mit groBfléchigen Platten als barriere-
freier Ausbau zur bequemeren Nutzung durch Senioren und Menschen mit Behinderung sowie

zur Komforterhéhung fir Radfahrer;

SchlieBung der Licken im Radwegenetz, z. B. im Bereich der Alimuhlbricken;
zusétzlicher Steg Gber die Altmihl zwischen der Sollnau und der Eichendorffstraf3e;
Verléngerung des Geh- und Radwegs bis Landershofen (Roter Bigel);

Weitere Altmihlquerung sidlich des Heilig-Geist-Spitals incl. Offnung der bislang gesperrten
Wegeverbindung in Richtung Feuerwehr sowie von der Rebdorfer Strae aus Richtung Hofmhl-
strafle.

Offentlicher Verkehr (OV):

OV-A1:
OV-A2:

neue Werbekampagne fir den Stadtbus;

Prifung der Einfihrung eines Anruf-Sammel-Taxis oder Rufbusses wahrend nachfrageschwacher
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7. Zusammenfassung

Zeiten am Abend und am Wochenende;

OV-B1: Verbesserung der Fahrgastinformationen und -serviceeinrichtungen;

Das Verkehrsgeschehen in der Stadt Eichstatt kann mit wenigen Stichpunkten charakterisiert werden:

eine gewisse Menge an Durchgangsverkehr auf der Bundesstrafle B13 kann keinesfalls wegdiskutiert
werden,

auch Durchgangsverkehr Gber das Spindeltal (St2225) ist ein Faktum,

die B13 weist westlich von Eichstatt nur noch knapp die Hélfte an Verkehr auf wie dies am &stlichen
Stadtrand der Fall ist,

der Ziel-/Quellverkehr mit den Umlandgemeinden sowie mit den benachbarten Zentren Ingolstadt
und Weiflenburg nimmt einen erheblichen Anteil im Verkehrsaustausch der Stadt Eichstétt ein,

der Binnenverkehr mit dem Kfz bewegt sich auf einem in Stédten dieser GréBenordnung durchschnitt-
lichen Niveau,

im ruhenden Verkehr ist vor allem die Situation fir Innenstadtbewohner als relativ problematisch zu
beurteilen,

der Radverkehr weist zumindest im Bereich der Tallage von Eichstétt einen bemerkenswerten Anteil
auf, was vor allem daran liegt, dass viele Eichstétter Studenten sehr oft mit dem Rad fahren,

das Radwegenetz der Stadt Eichstatt verfigt Gber ein solides GrundgerUst, vor allem entlang der Alt-
mihl, nicht jedoch in den Seitenbereichen, auch ist die Verknipfung der Radwege entlang der Alt-
mGhl mit den querenden Verbindungen verbesserungswirdig,

mit einem Anteil von rund 8% nimmt der Stadtbusverkehr in Eichstétt einen hohen Anteil am inner-
stadtischen Verkehrsgeschehen ein,

die stédtebauliche Weiterentwicklung der Stadt Eichstétt ist im Talraum aufgrund der bisherigen Ver-
dichtung inzwischen stark begrenzt, die gréfiten potentiellen Erweiterungsfléchen sind in Rebdort
(Weinleite) und Landershofen vorhanden,
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Ausblick auf Handlungsansétze

Ostumfahrung

Erweiterungsflachen oberhalb der Stadt bestehen hauptséchlich in den Oristeilen Wintershof, Blu-
menberg und in sehr geringem Umfang im Seidlkreuz.

Bei der Ausweisung von Wohnbauflachen sollte vorrangig auch auf eine sinnvolle verkehrliche Er-
schlieBung geachtet werden, was im Bereich Blumenberg nur mit erhdhtem Aufwand der Fall ist,

auch der Ortsteil Wintershof ist nur fir den Kfz-Verkehr erschlieBbar, fir FuBgénger und Radfahrer ist
die Anbindung wie am Blumenberg aufgrund der Steigungen kaum machbar bzw. sehr umwegig,

am ehesten sind gréfiere Wohngebietsausweisungen noch im Bereich Weinleite vorstellbar, die Ent-
fernungen zur Stadtmitte sind zwar relativ lang, die flache Topographie erlaubt jedoch eine Anbin-
dung an das Radwegenetz,

die Ausweisung weiterer Gewerbefldchen im Bereich Wintershof macht Sinn, da dieses Areal an einer
leistungsféihigen StrafBe liegt, die jedoch in Richtung Stdosten nur teilweise gut an das Uberériliche
Netz angeschlossen ist,

die Planungen fir die Ostumfahrung im Zuge der B13 dienen nicht nur der ErschlieBung des Hohen-
bereichs, sondern auch der Entlastung des Spindeltals, das aufgrund der Steigungen zu Zeit fir den
Schwerverkehr nicht freigegeben ist,

die mit einer gewerblichen Ausweisung von weiteren Flachen im Bereich Wintershof verbundene
Problematik der unginstigen ErschlieBung von und nach Siudosten fihrt kiinftig auch weiterhin dazu,
dass Schwerverkehr hauptséchlich Uber die B13 verlaufen wird,

das Radwegenetz bedarf noch einiger Lickenschlisse,

eine verstarkte Verkehrsberuhigung auch in Hauptverkehrsstra3en kann kleine Verénderungen schaf-
fen, groBe Erfolge lassen sich damit jedoch nicht erzielen.

Untersuchungen zur Effizienz einer Ostumfahrung (B13neu) haben gezeigt, dass eine solche Trasse tber

ein mittleres Verlagerungspotenzial verfigt. Je nachdem, welche flankierenden MaBBnahmen ergriffen

werden, lassen sich zwischen 5000 und 7000 Fahrzeuge auf diese neue Ostumfahrung verlagern. Mit

verkehrsberuhigenden Mafinahmen im Straflennetz wird die Stadt Eichstétt, sofern sie ein solches Maf3-

nahmenbindel Uberhaupt mit dem Einverstdndnis der Gbergeordneten StraBenbauverwaltung realisieren
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Verkehrsmittelwahl als Lésungsansatz

Herausforderung einer wachsenden Universitét

kann, nur wenig an Entlastungseffekten erzielen kénnen. Ohne eine Ostumfahrung werden alle Versuche,
den StraBBenzug der B13 (Ingolstadter StraBe und Weilenburgstrafie) zu entlasten, nur dazu fohren, dass
das Spindeltal umso mehr belastet wird, oder dass auf andere innerstadtische StraBen ausgewichen wird.
Die Ansiedlung allzu verkehrsintensiver Betriebe im Bereich Wintershof fihrt ohne B13neu zu einer spir-

baren Verschlechterung der Verkehrssituation auf der Ingolstadter Strale und der Weienburger Strafe.

Eine groBBraumige Umfahrung zwischen Ingolstadt und Weienburg ist nicht vorhanden und auch plane-

risch nirgends erkennbar.

Da die Stadt Eichstatt auf das innerstadtische Verkehrsgeschehen den gréBten Einfluss hat, beim Durch-
gangsverkehr hingegen nur sehr wenig bewirken kann, wird der Stadt empfohlen, die Nutzung stadt- und
umweltvertréglicher Verkehrsmittel verstérkt zu férdern. Hierzu gehért ein Ausbau des Radwegenetzes mit

allen flankierenden Mafinahmen, die sich auf eine hdhere Akzeptanz dieses Verkehrsmittels beziehen.

Der Bau von Radwegen oder zumindest die Markierung von Radfahrstreifen, dass verstarkte Angebot von
Komfort- und Serviceeinrichtungen (Fahrradabstellanlagen, SchlieBfécher usw.) rund um das Thema Rad-
verkehr gehért ebenso zu den empfohlenen Mafinahmen wie die noch fehlenden Lickenschlisse im Rad-
und FuBBwegenetz. Hier ist vor allem die Verknipfung im Bereich der Altmihl und der sie Gberquerenden
Bricken gemeint, aber auch die Schaffung von Radwegrouten durch die Innenstadt, auch wenn diese
teilweise Uber das historische Innenstadtpflaster verlaufen und zur Zeit daher wenig geeignet sind, das
Radfahren weiter zu attraktivieren. Eine eventuelle Nachbesserung auch in denkmalgeschitzten En-
semblebereichen wie dem Residenzplatz ist daher zu Gberprifen, wenn das Radfahren weiterhin geférdert
werden soll. Des Weiteren gehéren zum MaBBnahmenbindel zusatzliche Querungen der Altmihl, um
damit die Erreichbarkeit bestimmter Stadtquartiere zu verbessern.

Auch ein weiterer Ausbau ffentlicher Verkehrsmittel wird vor allem langfristig im Hinblick auf die demo-
graphische Entwicklung empfohlen. Vorerst wird man sich auf flexible Angebotsformen vor allem abends

und an den Wochenenden in Form von Anrufsammeltaxis oder Rufbussen konzentrieren.

Die zunehmende Bedeutung der Universitét Eichstétt und die Absichten der Universitatsverwaltung, hier

weitere Studiengdnge anzusiedeln, werden zu einem Anwachsen der Studentenzahlen fihren, was sich
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wiederum in einer verstarkten Nachfrage nach Wohnraum éuf3ert. Da dieser zurzeit im Bereich der Stadt
nicht erfillt werden kann, ist damit zu rechnen, dass viele wohnungssuchende Studenten sich in Umland-
gemeinden niederlassen werden und auf dem Weg zur Universitét daher in hauptséchlich mit einem PKW
anreisen werden. Ein verstarktes Angebot an Studentenwohnungen bzw. -wohnheimen im Stadtgebiet
kann somit auch zu einer Verkehrsentlastung beitragen.
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